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1 INTRODUCCION

El Estudio de Capacidad Vial permite determinar el impacto en el sistema de transporte de la aplicacior
modificaciones al Plan Regulador Comunal, de tal forma de cuantificar la capacidad de transporte de la re
estructurante que se proponga paraiesbeptan, y verificar que ésta sea capaz de satisfacer adecuadamente las
demandas futuras por viajar. Este estudio es requésgmsda del Informe Técnico favatalgdste nuevo

Plan Regulador por parte del Ministerio de Vivienda y UlbAfifRey(®dh dEarapaca

Este Informiéinaltiene como finalidad, el anaizerpacto que tendra la aplicacion del nuevo PRC de lquique,
tanto en la demanda como en la oferta de transportes.sBazangtlarata Situacion Base con la cual se
comparard la nueastructuracion fisica terriguedesarrolta el nuevdPRC, de forma demparar niveles de

servicio de la red y cambios en la estructura dgleiejesa finalidad dpoyar ldecision respedte la oferta

y demanda que propone el nuevoEPRSSte forme se presenta el andlisis de capacigadavialSituacion

Base en el corte futuro 2032, que corresponde al mismo corte temporal con que se modela el nuevo PRC.
mencionar que para la definicion de escenario de crecimiento de esta situacion base, se considera el esce
tendencial, es ddas tasas de crecimiento historicas de cada variable incorporada, emetmhaligis para

la Situacién con PRC, se considera ocupacion maxima segun la normativa.

El andlisis de capacidadsgalealiz6 para el area urbana consolidada de la clymigngeelecual considera

un escenario futuro a 15 afios que incluye las proyecciones de desarrollo urbano de la comuna para estimar los
de demanda, y por otra parte, los proyectos de tansiemigiones de inversién ya tomadas, es decir que tienen
estudios de prefactibilidad o ingenieria con evaluacion social sobre los umbrales defudtmmeriptDS

se requieratilizaaplicacionedel moelode transportestratégicWVALDIdesarrolladgor SECTRAara la
conurbacidtelquiqué Alto Hospicicon el fin de obtener indicadores de niveles de servicio de la red vial.

Finalmentegs importante consignar que mistées urbana adicionales a las consideradas en el estudio
desamllado por SECTR#lescomo Tres Islas, Playa Blanca, Lobito, Los Verdes, Chanavayita, Punta Patillos y
Punta Patache. Dichos sectores que denominaremos Sectores Aislados, el ECV lo considera como parte de |
50 de la modelacion VIVALDI. Para dichos seceaézasin analiside manera independighste tema &2

trataden mayor detalle en el presente Informe.

2 RECOPILACION DE ANTECEDENTES
2.1 METODOLOGIA DE ESTUDIOS DE CAPA@DAD VI

Para elaborarmsent&studio de Capacidaal $e utilida metodologia contenida en elQegptxidad Vial de
los Planes Reguladereetodologia de Calculo, de 19Minilstierio de Vivienda y Urbanismo

Dichametodologia esta centrada basicamente en la determinacion de la factididdRegalatir Comunal
propuesty seestructura en cuatro etapas, de acuerdo a lo esquem&szgente ilustracion.

llustre Municipalidad de Iquique 5
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Figura 1. Esquema dEtapagpara el Desarrollo de &studio de Capacidad Vial

Estudio de Factibilidad Vial del Plan Regulador

I -

| Recoleccion | Uso de suelo Definicién Demanda actual Oferta
de Informacion Plan Regulador per transporte actual

- | 1
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variables explicativas =
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Transporte " — =
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| -4
( | } =
1Y Analisis ce Analisis Analisis ,
Vial Oferta Miveles de Servicio 4

Fuentei Met odol og2a contenida en el -MexbdoCapadai dad C¥i alul oé€
A continuacion, se desnidb@odo de resumen, las principales caracteristica&agacada

1. Recoleccion de Informacidista etapaerecoletainformacion sobreigb de suelo actual, la definicion
del Plan Regulador Comdedbfuiquesobre localizacion aetividades y densidades demogréficas
proyectadaB)cluyeademasn diagndstico del sistemizagesporte en cuanto a demanda y B$tata.
Tarea ya fue presentada en Informe anterior de avance.

Definicidon del Escenario de Desarrollo UrbBeta etapa incluye la estimacion y localizadgon de la
actividades atractoras de yiaggiables explicatigislos viajes y la estimacion del ingreso futuro de la
poblacianParaello, se utiliza deensidad especificada en el Plan Regulador C@specificamente
para este estudio, informacidasascenariode usos de suelo mas redeatdénido en el estudio
estrat ®g i cAstualizacioroDraigndstiab ael 8.Tl&) Giedad deuique Etgas |, 11 y I,
SECTRA 20len adelantestudio estratégico STU

Prediccién del Sistema de Transpdista etapa incluye el calculo de los vedgeaslestino de
viajes; una estimacion de una oferta de transporte parprebdif@deincluyendo transpobiepy
vialidad para udel transporte privaddemas, se incluyeiso demodelo VIVALAra determinar el
estado de equilibrio elatoderta ylemanda de transppgea la situacion proyectada

Analisis deFactibilidad Vial®n los datos resultantes de la modelacidletparanar el estado de
equilibrienesta etapse ealizaun andlisis de la ofertegnanddyasicamentetravés des niveles y
localizacion de congestién en las redes.

In>

|0

>

Elpresente Informe correspahdiorme€&inal, donde se reporta la totalelad areas aguhencionadas, es
decidesde la definicion de escenarios hasta el analisis de factibilidad vial (RnnestelsPLa} )se presenta
el desarrollo teSituacion base futyr&ituacion con BRCafo 2032, utilizando el escenario tenpariall
primer caso y maxima ocupacion para el ségstateas desarrolladas correspossfgcificamengela
localizacion de actividades atractoras de viajes, variables explicativas yiegtesaapotcion, para el

llustre Municipalidad de Iquique 6
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corte futuro (15 afios posteriores a la calibracion 201 @fjaR2cipartide lanformaciome usos de suelo

mas reciente, recopilada del estudio estratégico deySE@irRéiones de desarutilizando el escenario
tendencial del SHUdetalle del calculo de las proyecciones futuras al afio 2032 y las tasas utilizadas, se explica n
adelante en el puBtd del presente informe.

2.2 ESTUDIOS ANALIZADOS

De acuerdo con la oferta técnica, se solicitd a diversos organismos publicos, informacién relativa a estudios y as
que sirven de apoyo para el desarrollo del presente Estudio de Capacidad Vial. Por esta razén, se solicitd me
oficio, la informae n d e | estudi o AActwualizaci-n Diagn-stico
SECTRA 201G&n( adelante STU Iquiqu®e este estudio se obtiene informacion respecto a los siguientes
antecedentes relevantes para el desarrolled# BEY:

- Encuesta Origen Destino de viajes dellcpligugospicio, afio 2010: Esta encuesta contiene informacion
relevante respecto de viajes y etapas de viajes realizadas por los hogares de la comuna de Iquique. In
ademas, otros aspectos relevantes oedpdas caracteristicas de dichos hogares, tales como: niveles de
ingreso y motorizacion entre otros.

- Escenarios de Uso de Suelo afio 2015, 2020 y 2025: Del estudio, se obtiene informacion relevante resj
de la caracterizacion del uso de suelo existente en lquique, es decir, la situacién base urbana definida
la Comuna de Iquique para los afio2@PQY%, 2025. No obstante lo anterior, dado que la informacién de
base corresponde al afio 2010, se ha actualizado la informacién de escenarios mediante el uso de inform
de la base del Servicio de Impuestos Internos, al afio 2017. De esta ¢@ymbake Sinbana para el
afio actual 2017, serd la ultima base Sll disponible, obteniendo tasas de crecimiento de usos de s
tendenciales correspondientes a los cortes 28fiFafEtsus afio 2010 (Escenario Sectra).

- AAn8lisis Estrat®gico de Proyectos de Transpor
Redes de Modelacién VIVALDI ciudad de Iquique, afio 2015: De este estudio se obtiene informacion res
de las de redes de modelacién para el and@D&s, @ redes proyectadas para los afios 2020 y 2025.
Para efectos del presente Estudio de Capacidad Vial, se utilizara la informacion de las redes afio 2
verificando mediante la tarea de catastro, las caracteristicas operativas de la ed2dalattual, a
comuna de lquique.

2.3 CARACTERISTICAS DE SIMULACION VIVALDI PARA EL ANO 2017 A UTILIZAR EN EL ECV DE IQUIC

La presente tarea contiene detalles que permiten ilustrar respecto de la generaciéon de los antecedentes nece
para la realizacion de la corrida del modelo estratégico que se utilizé para la realizacién del diagnéstico y que
efectos de este estudhmaremos Simulaciéon VIVALDI para el afio 2017, es decir el afio actual.

La comuna de Iquique incluida en la simulacion VIVALDI, forma parte de la conurhtoiétosgpiciue
En la siguieniErrorNo se encuentra el origen de la referersganuestra la comuna de lquique inserta en |
a conurbacién mencionada.

llustre Municipalidad de Iquique 7



ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE

Estudio de Capacidad Vial

Figura 2. Iquique en la Conurbacién Iquidudto Hospicio.

Fuente: Elaboracion propia

Zonificacion para 8lesarrollo del ECV de Iquique

La zonificacion existente en el estudio STU Iquique, afio 2015 consta de 72 zonas, de las cuales 4 son externas

raMetrics
) obe.

rbus
IGlobe

65 a la 72). La comuna de Iquique estd compuesta por 50 zonas internas que sejEn@sthim ssnda
ncuentra el origen de la referenfZanas de la 1 a la &3be mencionar que la zona 50 corresponde a los

viajes desde los sectores al sur de Iquique; Tres Islas y Playa Blanca, donde se propone considerar ademas a

las zonas Lobito, Los Verdes, Chanavayita, Punta Patillos y Punta Pattehnermente se deberd analizar
de manera complementaria una nueva zona en el Sector Norte Industrial, para lo cual se realizaran mediciones

vehicular en un Punto de Control.

Cuadro 1.  Identificacién de Zonas Externas.
ZONA |ISECTOR
69 Comunas Adyacentes
70 Aeropuerto Diego Aracena
71 Sector Norte del pais
72 Sector Sur del pais

Fuente: Elaboracion proplaass e a estudi o

AfActual

izaci

- Nn

STU Ci

llustre Municipalidad de Iquique
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Figura 3. Zonificacién Comuna de Iquique

20AACNE S/ Airbu s T
120iAD g italGlobe 1
$20 WalermaMetrics:
204D g1taIGlobe

b}

Guia turistica
Fuente: Elaboracion propia.
Nota: En la figura anterior, también se incluye de manera referencial las zonas externas 69 al 72

Como parte del presente estudio, se reviso la zonificacion propuesta en el estudio STU Iquique, indicada en la
anterior, y su compatibilidad para ser utilizada como parte del presente Estudio de Capacidad Vial. Al respectc
la data del estudiwlicado (desarrollado en el afio 2015 por parte de SECTRA), la zonificacién se encuent
absolutamente vigente.

Por las razones expuestas, se propone utilizar en este estudio, la misma zonificacion empleada en el estudi
Iquique, esto es con 50 zonas internas para la comuna de lquique.

llustre Municipalidad de Iquique 9
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Periodizacion

Para la zonificacién a utilizar en el presente ECV, se consider6 la modelacion del periodo punta de la mafiana, t
lo define la metodologia de Estudios de Capacidad Vial. Ello porque corresponde a la hora mas cargada de
permitiendo asi, deteletasituaciones de mayor conflicto sobre la red de transporte de la comuna en analisis.

Por ello, para el presente estudio, se utiliza el periodo punta mafiana definido en las simulaciones del mode
transportes VIVALDI, esto es de 7:30 a 8:30 hrs.

Simulacion Actualizada con modelo de transporte VIVALDI afio 2017 para la Comuna de Iquique

SECTRA facilit6 las simulaciones del sistema de transporte de la Conurbaciaho |dtogpéio,
correspondientes al estudio AAnS8lisis Estrat®gico
SECTRA 2016. Estas simulaciongeimoides de modelacion del afio 2015, 2020 y 2025 en el periodo punta
mafana.

De dicho estudio, se utilizé la red vial denaniaad®la cual contiene la informacién de las caracteristicas
fisicas y operacionales de la red vial de lquique al afio 2015. Sin embargo, como parte del presente ECV, :
procedido a realizar una verificacion y actualizacionede @ichacion de un catastro vial realizado en terreno,

afio 2017. Dicho catastro tiene como objeto, verificar las caracteristicas fisicas y operacionales de la red iq_a
realizar las actualizaciones necesarias para representar adecuadar@entetaadinfée 2017. Esta tarea se
explicara en el siguiente punto.

Cabe hacer notar que la red vial anterior contiene vialidad no solo de la Comuna de lquique, sino ademas de la c
de Alto Hospicio, perteneciente a la conurbacion. EI modelo de transportes a utilizar para la modelacion del siste
transporte de lamuna de Iquique, corresponde al modelo VIVALDI. Dicho modelo de transporte considera
equilibrio secuencial entre las etapas de distribucién de viajes, particion modal de viajes y asignacién de vehic
la red.

El modelo VIVALDI entrega como resultados, principalmente flujos de vehiculos o pasajeros, segmentados de a
a pares origen destino, arcos, modos, tipos de usuarios, propésitos de viajes, ademas de los consumos de la ri
La informacion necesaaia cada uno de estos procesos es obtenida a partir de las encuestas de viajes actualizad
realizadas durante el afio 2010.

Los datos de entrada al modelo VIVALDI corresponden a los definidos para la situacion base urbana actualiza
datos del Sll al afio 2017, en términos de generacion y atraccién de viajes para las comunas de Iquique y Alto Hc
En el caso especifiedla comuna de Iquique, se utilizara la informacion de la base urbana del Sll del afio 2017. E
proceso se explica en detalle en los puntos siguientes.

a) Caracteristicas del Modelo Generagiéttaccion a Utilizar en el ECV
Para el célculo de la generacion y atraccion de viajes, se utilizaron los modelos calibrados por SECTRA en el ¢

STU Iquique. En dicho estudio, se definieron dos tipos ddouaiiesode Analisis por Categorias, (AC), y
modelos de regresion lineal (Risvuales se indican a continuacion:

Los modelos utilizados para estimar la generacion de viajes basados en el hogar de ida (BHI) fueron del tipo A
por Categorias (AC). Esta metodologia considera una tasa de generacion de viajes fija para hogares dentro
conjunto de clasificacsoestablecidas.

llustre Municipalidad de Iquique 10
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A modo de resumen se presentan los siguientes cuadros que indican que modelos utilizados para el periodo
mafana.

Cuadro 2. Resumen Modelos Generacion y Atraccion, Periodo Punta Mafiana

Punta Mafiana
Trabajo Estudio Otro
Generacion BHI 1QQ- AC AC AC
IQQ
AH-AH AC AC AC
IQQ-AH AC AC AC
BHR + 1QQ- RLM + Cuota RLM + Cuota RLM + Cuota
NBH 1QQ variable fija variable
AH-AH
1QQ-AH
Fuente: fADiagn-stico del Sistema de Tr-28nsporte

Por lo tanten el periodo de punta mafiana, para la generacion de viajes se considera los viajes basados en el h
de ida y los no basados en el hogar, despreciandose los viajes basados en el hogar retorno. En cambio, para el
de los viajes atraidos, seautlimodelo de regresion lineal que modela los viajes basados en el hogar de ida y lo
no basados en el hogar, y un modelo ACM para los viajes no basados en el hogar, asi el total de viajes atraido
periodo de punta mafana corresponde a la sgmiags lestimados por los modelos de RLM y el modelo AC.

En el estudio STU Iquique, se establecieron 9 categorias de hogares, estas categorias consideran 3 niveles de i
y 3 niveles de tasas de motorizacion. Las categorias definidas se presentan en el cuadro que se encuen
continuacion:

Cuadro 3.  Categorias de Hogares Por Nivel de Ingreso y Tasa de Motorizacién, Monedas ($) Dic/2010.

Ingreso del Hogar Tasa de Motorizacion
Rango | Ingreso ($) 0 autos 1 auto 2 0 + autos
Bajo 0-250.000 1 2 3
Medio 250.001900.000 4 5 6
Alto 900.001 6 més 7 8 9
Fuente: @ADiagn-stico del Sistema de Transporte

Respecto de las modelos AC para la generacion de viajes por hogar del periodo punta nprépasitpara cada
de viaje, estas se presentan en los siguientes cuadros, los cuales son los definidos en el estudio STU de Iquique
I, SECTRA

llustre Municipalidad de Iquique 11



ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Cuadro 4.  Categorias Modelos AC Punta Mafiana.
Trabajo Estudio Otro

lngnveq 0 1 2+[ 0 1 2+| 0 1 2+
IQQIQQ Bajo 0,19 0,196 0,194 0,346 0,553 0,554 0,124 0,124 0,12/
Medio | 0,34 0,446 0,564 0,486 0,704 0,744 0,124 0,216 0,238
Alto 0,349 0,501 0,644 0,486 0,747 0,744 0,124 0,216 0,23¢
AHAH Bajo 0,059 0,059 0,059 0,366 0,554 0,554 0,094 0,094 0,094
Medio | 0,134 0,144 0,144 0,489 0,614 0,61d 0,155 0,178 0,174
Alto [0,134 0,144 0,144 0,484 0,614 0,614 0,155 0,174 0,17¢
IQGAH  Bajo |0,044 0,048 0,044 0,015 0,015 0,019 0,012 0,014 0,01
Medio | 0,056 0,061 0,064 0,015 0,029 0,024 0,014 0,012 0,012
Alto [0,076 0,076 0,074 0,015 0,029 0,024 0,012 0,014 0,01

Fuente: f@ADiagn-stico del Sistema de Trang¢orte Ur

Respecto de los viajes generados cuyo origen no se encuentra en el hogar (NBH+BHR), éstos se modelan me
modelos RLM, los cuales se indican a continuacion.

Cuadro 5. Modelos de RLM, Generacién NBH (BHR + NBH), Punta Mafiana.

Var. Explicativa Trabajo Estudio Otro
0,0031 0,0025
M2_OTR (3.69) (1,81)
0,0004
ATE_MED (1.63)
0,0210 0,0946
MAT_BAS (1.37) (3.87)
0,0562 0,0106 0,0930
MAT_MED (2,22) (3,62) (2,14)
0,0089
MAT_SUP (3.40)
Coef. de Determinaci® (R 0,5787 0,2930 0,5716
Rz Ajustado 0,5433 0,2671 0,5430

Fuent e: ADi agn-stico del Si st ema SECTRArCuad2Bort e Ur
b)  Factores de Correccion Utilizados

De acuerdo con el estudi o fiDiagn-stico del Si st e
aplican los siguientes factores de correccion para que los viajes modelados repliquen los viajes observ
(medidos).
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Cuadro 6.  Factor Correccion Ajuste de viajes modelados vs observados

Punta Mafiana

Trabajo| Estudio| Otro

IQQIQQ | 1,02 1,04 1,15

BHI AHAH 0,93 1,09 1,08

Generacis IQQAH 1,17 1,21 1,00

IQQIQQ | 1,10 1,13 1,49

BHR + NBH AHAH 0,47 1,00 6,29

IQQAH 0,91 0,00 - 0,06

IQQIQQ | 0,89 1,37 0,82

BHR AHAH 1,13 000 0,71

. IQQAH 0,00 0,00 0,40
Atraccion

1QQIQQ | 1,00 1,00 1,00

BHI + NBH AHAH 1,00 1,00 1,00

IQQAH 1,00 1,00 1,00

Fuente: #ADiagn-stico del Sistema de T6ansporte

3 CATASTROS DE RED VIAL DE IQUIQUE, ANO 2017

A partir de la informacién delgarechls del estudi o AActualizaci-n Diagr
de |l a Ciudad de | quiquebo, Etapa I, afo 2dliia, se h
correspondiente a la comuna de Iquidpaeactualizacion consistié en realizar un recorrido en terreno por las vias
incluidas en la comuna de lquique, de manera de verificar las caracteristicas operacionales y fisicas mode
(sentidos de transito, nimero de pistas, existencia de sgna&todar la informdaccontenida en la
modelacion afio 2015. Adicionalmente, de la visita a terreno, se recorre la vialidad de la comuna que no esta ir
en la red de modelacion y se decide la necesidad de incluirla.

Todas las modificaciones, asi como la nueva vialidad incluida en la red de modelacion, se incluyen en I
denominadg_aml7{cuyaarchivo digitatienominaded_iqq_newe adjunta al presente Informe). El detalle de
lo realizado, se presenta en los puntos siguientes.

3.1 CATASTRO EN TERRENO PARA VERIFICAR CARACTERISTICAS OPERATIVAS DE LA RED VIAL

Como parte de esta tarea de revision y actualizacion de la red, se ha realizado un trabajo en terreno de man
asegurar que la red vial modetp@an1/represente adecuadamente la situacion actual afio 2017 existente en la
comuna de lquique, en cuanto a capacidad de las vias, nUmeros de pistas, sentidos de circulacion y caracter
operacionales. En este sentido, y tal como indica la ofestargadiziéain catastro de terreno de las vias incluidas

en las redes de modelacion, que correspdasl@ias principales de la comuna.

Producto de la actualizacion, g rachlZtorresponde a una nueva en la red vial de lquique, respecto de la red
original del estudio STU Iquique. En las siguientes ilustraciones se muestran los cambios realizados:
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Figura 4. Red de Modelacién ECV afio 2017 actualizada
aml7, ECV lquique (parte norte

Red o

Nomenclatura:
= Vialidad agregada en modelacién ECV 2017

~ Vialidad que no se modifica respesitoudacion afio 2015

~ Vialidad que se elimina de simulacion afio 2015 en red ECV 2017
Seméforos nuevos que se agregan en modelaciéon ECV 2017
Semaforos considerados en ECV 2017 y simulacién 2015

Fuente: Elaboracion propia

En la ilustracion anterior, se indica con color azul, la nueva vialidad que se agrega a la red de modelacion, de n
de actualizar la vialidad a la situacién afio 2017, se incluye también los nuevos seméaforos que se agregaron er
afos 2015 y 201@ue se presentan en color rojo, que corresponden, principalmente al par Balf@3Higgins
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Figura 5. Red de Modelacién ECV afio 2017 actualizada
Red iq_am17, ECV Iquique (parte central
RS x =

Vialidad agregada en modelacion ECV 2017

Vialidad que nomedifica respecto de simulacion afio 2015

Vialidad que se elimina de simulacion afio 2015 en red ECV 2017
Vialidad que se modifica operacion en E@6R64i6 de simulacion afio 2015
Seméforos nuevos que se agregan en modelacion ECV 2017

Semaforos considerados en ECV 2017 y simulaciéon 2015

ON

Fuente: Elaboracion propia

En la figura anterior, se indica con color rojo, la nueva vialidad que se elimina de la red de modelacién ECV 201
corresponde al Segundo Acceso a lquique que se encontraba incluido en la res de simulacion de SECTRA d
2015, pero que a la feahaenha construido. Se incluye también arcos que se modifican algunas caracteristicas ¢
modelacién y que se presentan en color naranjo.
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Figura 6. Red de Modelacién ECV afio 2017 actualizada

Nomenclatura;

Vialidad agregada en modelacion ECV 2017

Vialidad que no se modifica respecto de simulacion afio 2015

Vialidad que se elimina de simulacion afio 2015 e@0&d ECV

Vialidad que se modifica operacion en E@3R64i6 de simulacion afio 2015
Seméaforos nuevos que se agregan en modelacién ECV 2017

Seméforos considerados en ECV 2017 y simulacion 2015

ce

Fuente: Elaboracion propia

En la figura anterior, se indica con color rojo, la nueva vialidad que se elimina de la red de modelacion ECV 201
corresponde al Segundo Acceso a lquigque que se encontraba incluido en la res de simulacion de SECTRA d
2015, pero que a la feahaeha construido. Se incluye también arcos que se modifican algunas caracteristicas c
modelacion y que se presentan en color naranjo.
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Vialidad agregada en modelacion ECV 2017

Vialidad que no se modifica respecto de simulacion afio 2015

Vialidad que se elimina de simulacién afio 2015 en red ECV 2017
Vialidad que se modifica operacion en ECAR64i6 de simulacion afio 2015
Seméforos nuevos que se agregan en modelacion ECV 2017

O semaforos considerados en ECV 2017 y simulacidn 2015

Fuente: Elaboracion propia

En la figura anterior, se indica con color rojo, la nueva vialidad que se elimina de la red de modelacién ECV 201
corresponde al Segundo Acceso a lquigue que se encontraba incluido en la res de simulacion de SECTRA d
2015, pero que a la feahaeha construido. Se incluye también arcos que se modifican algunas caracteristicas c
modelacion y que se presentan en color naranjo y los seméaforos nuevos en color rojo, principalmente en ca
Tirana.
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Figura 8. Red de Modelacién ECV afio 2017 actualizada

o
>
o
=
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Nomenclatura:

= Vialidad agregada en modelacién ECV 2017

~  Vialidad que no se modifica respecto de simulacién afio 2015

~ Vialidad que se elimina de simulacién afio 2015 en red ECV 2017
Vialidad que se modifica operacion en E@3R64i6 de simulacion afio 2015
Seméaforos nuevos que se agregan en modelacién ECV 2017

Semaforos considerados en ECV 2017 y simulacion 2015

ON

Fuente: Elaboracion propia

En la figura anterior, se indica con color rojo, la nueva vialidad que se elimina de la red de modelacion ECV 201
corresponde al Segundo Acceso a lquique que se encontraba incluido en la res de simulacion de SECTRA d
2015, pero que a la feahaenha construido. Se incluye también arcos que se modifican algunas caracteristicas ¢

modelacion y que se presentan en color naranjo y nueva vialidad en color azul.

Como parte de este Informe, se incluye un archivo digital que se denomina red_iqqg_new.xls, que representa el C
Vial el que se adjunta al presente Informe. Dicho antecedente contiene las caracteristicas operativas de los ar

la red, que fuerararporados a la red de modelacion iq_am17. En el siguiente cuadro se presenta, a modo
ejemplo, un resumen de dicho archivo.

18
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Cuadro 7.  Catastro Vial Iquique afio 2017, archivo red igg_new

NODO | NODO | T.MI | T.MA | DIS | CAP | N° TIP | NOMBRE Observacion Sentido Semafo
A B N X T (6] ro
PISTA
S VIA
12030 | 59055 | 1 17 141 | 243 | 2 5 SERRANO C/ Semaforo Uni Sl
0 estacionamiento direccional
16040 | 16050 | 1 14 122 | 282 | 2 3 PEDRO PRADO | C/Semaforo *disminuir | BF Sl
0 direccional
16070 | 16050 | 1 9 59 320 | 2 3 PEDRO PRADO | C/Seméforo Bi SI
0 direccional
19020 | 59047 | 1 16 123 | 243 | 2 5 ORELLA C/ Semaforo Uni Sl
0 estacionamiento direccional
20060 | 20020 | 1 11 58 205 | 2 5 ORELLA C/ Seméforo Uni SI
0 estacionamiento direccional
32010 | 22130 | 1 103 795 | 265 | 2 2 ARTURO PRAT | C/ Semaforo Bk Sl
9 direccional
59046 | 59047 | 1 15 109 | 459 | 3 3 ARTURO C/ seméforo Sl
1 FERNANDEZ
59054 | 59055 | 1 8 65 459 | 3 3 ARTURO C/ seméforo SI
1 FERNANDEZ

Fuente: Elaboracion propia
3.2 CATASTRO DE TRANSPORTE PUBLICO

Como parte del catastro realizado, se recopilé informacion relativa a las frecuencias y trazados de las line
transporte publico existentes en la actualidad, segun la informacion existente en la Secretaria Regional Ministe
Transportes y Telecoivaciones (SEREMITT) de la Region de Tarapaca.

En los siguientes cuadros, se presenta la informacién entregada por la SEREMITT, relativa a les modos bus
colectivos. El detalle de trazados, se presenta incluida en la simulacién ig_am17, especificamente en el directo
0 txc, respectivamefabe mencionar al respecto, que si bien los trazados actuales de buses afio 2017 difieren
los trazados de rutas fijas modelados, no se estima razonable modificar dichos trazados en el modelo VIVALI
cuanto la calibracién original, contemplaresreelztaed de transporte publico, que permiten captar viajes al modo
bus, que pudieran afectarse de modificar los trazados. Por lo anterior, en conjunto con la Contraparte técnica,
optado por mantener los trazados de flujos fijos existeotsarida original de SECTRA, tal como se presenta

en los puntos siguientes:

Informacion Relativa al Modo Bus.

Actualmente, el transporte puablico mayor en las ciudades de Iquique y Alto Hospicio se encuentra licitado a tray
plan de transporte denominado-[§ragse. En la actualidad existen 6 Operadores, los cuales poseen un total de
19 servicios. En eluggte cuadro se detalla la informacion anteriormente mencionada.
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Cuadro 8. Lineas de Buses Urbanos que Circulan por la Comuna de Iquique.

Nombre de la Empresa Tamario Flot{ Lineas| Tipo de Servici
Nueva Linea 6 Trans lquique 17 120 Troncal
Sociedad de Transporte A.H.S.A. 114 212 Variante

214 Variante

210 Troncal

211 Variante
213 Variante
Sociedad Comercial Inmobiliaria Arturo Pi 60 100 Troncal

101 Variante
102 Variante

140 Troncal
Trans Cavancha 34 130 Troncal

131 Troncal
Trans Satélite A.G. 108 200 Variante

201 Variante
202 Variante
203 Variante
Transportes Vargas Ltda. 40 110 Troncal
111 Troncal
112 Variante

Fuente: Elaboracién propia

Cuadro 9. Lineas de Buses Urbanos que Circulan por la Comuna de Iquique, Frecuencias

Lineag Fredminutos
120 |8a9
212 |7

214 |9

210 |15
211 |15
213 |7

100 [6a1l0
101 |6a8
102 [8a10
140 [8a10
130 [6a10
131 |8a1l0
200 |5a6
201 |5a6
202 |5a6
203 |5a6
110 |6a7’
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Lineag Fredminutos
111 |7a10
112 |7a10

Fuente: Estudio STU Iquique

Dado que la informacién recibida por parte de la SEREMITT no incluyé frecuencias de los servicios, se opt
mantener las frecuencias de los servicios incluidos en la modelacion del estudio STUI Iquique y que se encu
reportadas enagthivo caract_bus_iq_aml17_1.dhtual forma parte de la carpetaigligitall 7/bus.

Informacion Relativa al Modo i@tectivo

En cuanto a los taxiscolectivos, se muestra en el siguiente cuadro, la informacion recibida de parte de la SERE

Cuadro 10. Lineas dfaxiscolectivos Rurales y Urbanos que Circulan por la Comuna de Iquique

Nombre de la Empresa Tamario Flota| Tipo de Servicio
Asociacion Gremial de Los Andes 80 Taxi Basico
Asociacion Taxis Basicos Futuro 78 Taxi Basico
Taxis Colectivos Pampa y Mar 35 Taxi Colectivo
Sindicato de Taxis Rurales Chubasco 25 Taxi Colectivo
?:Ionlglccti;[gs érz)cfireipendlente Duefios de 30 Taxi Colectivo
Sindicato Progreso Terminal Agropecuar| 29 Taxi Basico
La:ﬁ:qsueColectlvos Tarapacdlto Hospicio 38 Taxi Basico
Taxis Colectivos Héroes de Iquique 45 Taxi Basico

FUENTE: SEREMITT Regién de Tarapaca.

En total son 8 lineas que operan en la comuna de lquique, destacando que la mayoria de ellas opera con trazac
aungue utilizan ldas principales para desplazarse.

Para el caso de los tarigctivos, no se realizaron ajustes en la red de modelaciériqcnaliZpdas estos

vehiculos circulan sin una ruta fija establecida, tal como se desprende de la informacién del catastro entregadc
SEREMITT, funcionando en la practica en funcion del destino de los usuarios o las condiciones operativas de
En vid de ello, no se realizaron modificaciones en cuanto a trazados ni frecuencias de taxis colectivos, manten
los trazados y frecuencias origthadels est udi o fiActualizaci -n Diagn- sti
Ciudad de Iquique, Etapa I, y que se encuentran reportadas earacarihiaml17_1.dat cual forma parte

de la carpeta digitplam17/txc
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4 CATASTROS USOS DE SUELO SITUACION ACTUAL COMUNA DE IQUIQUE

Esta tarea tiene como fin actualizar la informacion que corresponda de los usos de suelo identificados en la c
de Iquique al afio 2017. Los usos de suelo a actualizar fueron todos aquellos definidos en estudio Actualiz
Diagnostico del S.T.U. d€ilamlad de Iquique, SECTRA, tales como: m2 de servicios, m2 de industria, m2 de
comercio, m2 de salud, m2 de educacion, m2 de equipamiento, m2 de habitacién, m2 de bodega y m2 de otros

Junto con esto se entrega la informacion actualizada del nimero de hogares por estrato socioecondémico (bajo,
alto) y el numero de matriculas por tipo (basica, media y superior).

4.1 METODOLQG[A DE ACTUALIZACION PARA USO DE SUELO, MATRICULAS Y HOGARES PC
CATEGORIA DE INGRESOS PARA LA COMUNA DE IQUIQUE.

Es importante destacar que se decidio actualizar la informacién de usos de suelo, nimero de hogares y matric
afio 2017, por medio del uso de la informacion de la base de datos del Sl al afio 2017. Mediante este proceso s
obtener una tasa dectréento tendencial anual, la que finalmente sera aplicada para proyectar la informacion de u
de suelo, hogares y matriculas existentes entre los datos del afio 2010 (escenario Sectra) y el afio 2017 (base
SIl actualPara estos efectos, la informacion base de usos de suelo corresponde a la definida en el estu
Actualizacion Diagnéstico del S.T.U. de la Ciudad.de lquique

Actualizacion Usos de Suelo del afio 2015 al afio 2017, Comuna de Iquique.

Para llevar a cabo el proceso de célculo de tasas de crecimiento de usos de suele2fl paritaod2BLhito,
se indica en las siguientes tablas la informacion base de usos de suelo del afio 2015 proveniente del es
Actualizacion Diagnéstico del S.T.U. de la Ciudad de Iquique, SECTRA 2015

Cuadro 11. Informacion Superficie Construida segun Uso de Suelo Situacién Base afio 2015 (m2), Comuna de Iquique

Zona | Comuna Comercio Educacion | Habitacion Industria (1) | Servicios (2) | Salud | Bodega Otros (3)
1 Iquique 13.134 0 137 79.584 14.226 0 99.428| 23.658
2 lquique 21.513 0 219 33.365 12.211 0 111.179 5.434
3 Iquique 237.226 723 1.112 31.933 35.394 0 433.425 3.564
4 Iquique 8.650 9.299 121.752 2.302 3.348 201 5.722 7.621
5 Iquique 3.760 8.520 47.717 3.217 14.737 690 9.093 7.987
6 Iquique 0 0 710 0 5.773 370 838 1.648
7 lquique 187 867 3.136 5.216 7.747 0 14.241 5.059
8 Iquique 762 0 24.488 0 1.632 0 32 563
9 lquique 62.362 26.034 155.933 688 113.874| 5.523 8.348| 56.514
10 lquique 77.280 3.693 80.282 1.577 21.563| 3.075 13.448 36.462
11 lquique 60.378 13.062 78.206 1.418 14.265| 3.215 10.651 19.617
12 Iquique 12.682 978 90.964 1.005 1.709 0 5.836 9.358
13 lquique 14.548 5.056 108.626 2.960 4.641 73 4.157 15.645
14 Iquique 898 4.704 65.665 319 55| 42.376 3.025 4.373
15 lquique 3.748 0 94.583 4.752 7.554 599 5.211 10.786
16 Iquique 5.264 3.321 66.067 320 1.015 128 1.585 4.092
17 Iquique 2.239 8.376 64.839 84 136 0 313 857
18 Iquique 5.103 5.900 88.084 70 303 0 1.453 3.355
19 Iquique 10.319 10.369 129.952 539 2.379 228 3.402 7.316
20 lquique 22.643 37.148 160.950 768 8.783| 8.131 5.682| 42.313
21 Iquique 5.250 25.920 32.804 0 9.710 0 1.289 6.233
22 lquique 600 0 5.606 0 3.950 0 344 12.394
23 Iquique 7.413 4.159 148.514 980 1.895 361 3.251| 15.238
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Zona | Comuna Comercio Educacion Habitacion Industria (1) | Servicios (2) | Salud | Bodega Otros (3)
24 Iquique 4.408 555 164.255 0 642 0 333 3.355
25 Iquique 27.560 6.730 78.347 21 1.742 0 5.159 6.532
26 Iquique 697 0 36.514 0 39 0 0 247
27 Iquique 0 0 563 0 20 0 0 25.000
28 Iquique 5.851 5.664 176.938 361 1.371 233 1.537| 10.260
29 Iquique 18.182 7.767 261.871 204 5.619| 2.282 7.677| 16.678
30 Iquique 52.878 0 97.170 0 4.468 0 3.030| 48.500
31 Iquique 3.984 230 56.224 46 363 30 2.238| 28.008
32 Iquique 64.706 10.566 87.874 215 767 0 452 13.529
33 Iquique 8.761 13.173 243.639 0 622 517 3.536 27.167
34 Iquique 0 0 0 0 0 0 0 10.933
35 Iquique 1.798 4.805 110.635 0 123 0 163 585
36 Iquique 1.398 1.043 127.214 0 26 0 219 578
37 Iquique 3.075 6.657 105.071 386 1.095 1.121 229 3.362
38 Iquique 3.431 7.232 161.388 0 1.385| 1.209 2.153| 22.542
39 lquique 0 0 104 0 0 0 0 2.144
40 Iquique 8.109 4.338 114.411 0 235 0 3.970| 12.339
41 Iquique 2.996 6.768 176.955 0 39 0 557 1.749
42 Iquique 5.583 4.457 108.432 0 0 0 49 1.206
43 Iquique 225 5.583 155.672 0 213 0 3.985| 11.081
44 Iquique 320 14.901 168.570 0 0 0 4.036 635
45 Iquique 130 3.853 127.580 0 440 0 569 15.389
46 Iquique 13.293 13.841 22.658 3.563 3.757 0 10.113| 12.550
47 Iquique 315 5.283 44.129 5.533 270 0 1.743 2.450
48 Iquique 221 0 0 6.485 928 0 225.352 306
49 Iquique 677 17.689 13.954 0 4.044 0 760 13.419
50 lquique 1.177 0 4.143 0 0 0 426 3.774
51 lquique 0 5.711 87.765 0 0 0 140 0
52 Alto Hospicio 2.376 15.238 236.287 0 630 0 141 592
53 Alto Hospicio 3.371 109 82.332 224 58 0 518 1.176
54 Alto Hospicio 8.197 7.950 34.545 0 2.355 0 825 2.863
55 Alto Hospicio 616 4.378 5.862 0 21 0 33 319
56 Alto Hospicio 3.110 2.859 60.782 0 80 0 372 551
57 Alto Hospicio 4.206 28.283 80.998 250 1521 2.852 6.407 5.762
58 Alto Hospicio 0 0 0 0 1.167 0 0 7.022
59 Alto Hospicio 152 7.121 49.170 1.780 1.349 0 1.035 7.797
60 Alto Hospicio 0 2.918 177 3.708 132 0 2.407 0
61 Alto Hospicio 0 0 320 25.390 316 0 96.590 755
62 Alto Hospicio 1.921 2.845 19.307 3.294 1.008 0 4.850 6.312
63 Alto Hospicio 179 0 340 5.702 563 0 9.770 6.143
64 Alto Hospicio 1.769 257 656 6.184 1.140 0 3.280 1.139
65 Alto Hospicio 78 5.673 63.731 561 83 0 51 262
66 Alto Hospicio 913 21.387 98.234 4.021 486 0 3.143 4.083
67 Alto Hospicio 432 6.584 118.386 0 110| 13.572 30 2.780
68 Alto Hospicio 0 861 43.744 0 0 0 0 500
69 - 0 0 0 0 0 0 0 0
70 Iquique 0 0 0 0 0 0 0 0
71 - 0 0 0 0 0 0 0 0
72 - 0 0 0 0 0 0 0 0
Total lquique 805.734 314.973 4.302.420 187.913 315.109 70.360| 1.020.382] 594.405
Total Alto Hospicio 27.320 106.465 894.871 51.114 11.019| 16.424 129.453 48.057
Total 833.053 421.438 5.197.291 239.026 326.128| 86.784| 1.149.835 642.462
Fuente: Actualizad®bn agn - sti co del S.T.U. de | a Ciudad
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(1) Usdndustria incluye destinos industria y mineria.

(2) Uso servicios incluye destinos administracion publica y oficina

(3) Categoria otros incluye destinos hotel motel, deporte y recreacién, transporte y telecomunicaciones, culto y
no considerados.

Las tasas de crecimiento anual calculadas para cada uso de suelo y cada zona de la comuna de Ilquique, f
aplicadas finalmente a la informacion de usos de suelo del afio 2015 correspondistisaleéaesindio
Diagnostico del S.T.U. de la Ciudad de, ohtiepiendo de esta forma la proyeccion de usos de suelo al afio 2017
para cada una de las zonas de la comuna de lquique, tal como se indica en la siguiente tabla.

Cuadro 12. Informacion Superficie Construida segiin Uso de Suelo Proyectada al afio ZDdm@m@)e Iquique

Zona] Comuna |Comercid Educacion| Habitacior Ind(ustna Ser(\g)mos Salud| Bodega O(t;)s
1 Iquique 13.63¢ 0 137 79.75¢ 14.27¢ 0| 106.56{ 24.09¢
2 Iquique 21.80¢ 0 219 33.399 12.40¢ 0| 115.25¢ 5.591
3 Iquique 251.51( 724 1.115 32.20¢ 36.174 0| 471.78{ 3.66€¢
4 Iquique 9.16¢ 10.07( 124.44 2.314 3.485 272 5.750 8.027
5 Iquique 4.049 9.72% 48.35¢ 3.21§ 14854 690 9.215 8.21¢
6 Iquique 0 0 791 0 5.809 370 838 1.887
7 Iquique 187 867 3.13€ 5.216 7.747 0 14.24]1 5.05¢
8 Iquique 876 0 25.50] 0 1.704 0 32 582
9 Iquique 64.99¢ 26.39¢ 162.23! 688 119.64{ 6.479 8.827 60.64¢
10 |lIquique 81.00¢ 3.861 81.98] 1574 21.66( 4.160 13.769 38.35]
11 |lIquique 61.447 13.45¢ 79.047 1.418 15.217 3.214 11.06( 19.87¢
12 |lquique 12.794 1.05¢ 92.13] 1.004 1.757 0 5.883 9.54%
13 |lIquique 14.54¢ 5.327 110.21; 2.964 4,785 73 4,384 15.941
14 |lIquique 1.004 4,989 70.39¢ 321 62| 42.74§ 3.441 4.934
15 |lIquique 3.871 0 106.82! 4,766 7.641 810 5.644 11.98¢
16 |lquique 5.394 3.64¢ 67.26"5 320 1.047 128 1.699 4.227
17 |lquique 2.244 9.57¢ 66.10¢ 84 136 0 343 868
18 |lIquique 5.247 6.35¢ 89.35] 70 303 0 1.471 3.46(
19 |lIquique 10.764 11.174¢ 133.68:! 539 2555 252 3.51¢ 7.65%
20 |Iquigue 24.07( 39.06] 163.00; 769 8.96§ 8.314 5.823 44.60¢
21 |[lquique 5.324 26.60: 33.30] 0 9.977 0 1.339 6.30¢
22 |lquique 681 0 5.60¢€ 0 3.95(C 0 344 13.017
23 |lquiqgue 7.711 4279 155.36! 990 1.984 464 3.335 15.99¢
24 |lquique 4.419 639 169.29 0 642 0 335 3.427
25 |lquique 28.167 7.111 80.78¢ 21 1.75¢ 0 5.190 6.76¢
26 |lquique 697 0 36.514 0 39 0 0 247
27 |lquique 0 0 563 0 20 0 0| 25.00(
28 |lquique 6.044 5.98( 178.99! 361 1.374 233 1.574 10.53¢
29 |lquique 19.00¢ 8.09¢ 272.45! 204 5.695 2.454 8.496 17.38¢
30 |lquique 56.207 0 102.81] 0 4.468§ 0 3.030 51.81°¢
31 |[lquique 4.072 233 58.20¢ 46 363 30 2.23§ 28.79:
32 |lguigue 73.677 12.18] 97.28: 215 770 0 455/ 13.66¢
33 |lquique 9.141 13.669 256.20:! 0 656 517 3.876 30.63
34 |lquique 0 0 0 0 0 0 0] 12.93¢
35 |lquigue 1.85€ 5.05§ 115.99] 0 123 0 168 600
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Zona] Comuna |Comercid Educacion| Habitacior Ind(ul?tna Ser(\g)c A Salud| Bodega O(tg))s

36 |lquique 1.39¢ 1.044 127.21: 0 26 0 219 578
37 |lguigue 3.081 7.297 107.52f 386 1.19¢ 1.121 235 3.57%
38 |lquique 3.527 8.074 170.93] 0 1.501 1.37( 2.301 23.83¢
39 |lquique 0 0 104 0 0 0 0| 2.144
40 |lquigue 9.254 4908 123.711 0 263 0 3.970 13.57]
41 |lIquique 3.13(C 7.089 179.12I 0 40 0 577 1.803
42 | lquique 5.964 4,987 109.84{ 0 0 0 49| 1.305
43 |lguigue 237 5.774 168.35] 0 213 0 3.985 12.73(
44 |lquigue 320 14.90] 168.57I 0 0 0 4.036 635
45 |lIquique 150 4,214  139.52] 0 488 0 569 17.01]
46 |lquique 14.694 15.37: 25.48¢ 3.57§ 4.076 0 10.58( 13.16:
47 |lguigue 315 6.131 47.723 5.536 271 0 1.849 2.507
48 |lguigue 255 0 0 6.563 928 0| 260.55 313
49 |lIquique 784 19.78¢ 15.88¢ 0 4,255 0 857 15.35¢
50 |Iquigue 1.31Z 0 4.63§ 0 0 0 512 4.31§
51 |lquique 0 5.711 87.76¢ 0 0 0 140 0
52 | Alto Hospicil 2.50€ 17.544 259.67! 0 711 0 150 649
53 | Alto Hospicif 3.61% 122 84.10¢ 224 59 0 533 1.18¢
54 | Alto Hospicif 9.067 8.25¢ 35.817 0 2.57¢€ 0 840 3.017
55 | Alto Hospicil 656 5.29( 6.657 0 21 0 35 346
56 | Alto Hospici 3.344 2.967 63.66¢ 0 81 0 397 572
57 | Alto Hospicif 4.57( 31.18¢ 88.17¢ 250 1.530 2.857 7.115 5.94(
58 | Alto Hospicil 0 0 0 0 1.17¢€ 0 0| 7.777
59 |Alto Hospicif 170 8.257 55.75] 1.807 1.46¢ 0 1.086 7.97¢
60 | Alto Hospici 0 3.56( 215 3.719 134 0 2.808 0
61 |Alto Hospici 0 0 325 39.404 326 0| 112.54 782
62 | Alto Hospicif 2.14% 3.277 21.757 3.325 1.101 0 5.500 7.20(¢
63 | Alto Hospicif 208 0 374 5.779 630 0 11.51( 6.517
64 | Alto Hospicil 1.87¢ 307 754 6.2172 1.17C 0 3.534 1.30(
65 | Alto Hospici 91 6.574 72.507 568 94 0 60 266
66 | Alto Hospici 964 24.15§¢ 110.467 4.054 505 0 3.454 4.437
67 | Alto Hospici 501 7.597  134.00¢ 0 124 13.774 30, 3.199
68 | Alto Hospici 0 1.00z 58.50¢ 0 0 0 0 587
69 |- 0 0 0 0 0 0 0 0
70 [lquique 0 0 0 0 0 0 0 0
71 |- 0 0 0 0 0 0 0 0
72 |- 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Iquique 850.03] 335.42] 4.465.74] 188.53} 325.297 73.704 1.110.35|629.18!
Total Alto Hospici¢  29.713 120.08 992.75Y 65.337 11.70€¢ 16.626 149.604 51.73]
Total 879.75( 455,50y 5.458.50, 253.87] 337.00{ 90.3294 1.259.95|680.92]

Fuente: Elaboracion Propia, 2017.

(1) Uso industria incluye destinos industria y mineria.
(2) Uso servicios incluye destinos administracion publica y oficina
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(3) Categoria otros incluye destinos hotelapotéd,y recreacion, transporte y telecomunicaciones, culto y otros
no considerados.

Actualizacion de Matriculas por Tipo de Ensefianza, afio 2017, Comuna de Iquique
La informacién de la situacion base 2015 del nimero de matriculas para tasreoredelé&glaique se indica

en la tabla siguiente. Con dicha tabla, mediante la aplicacién de las tasas de crecimiento anual por zona, se ob
la actualizacion de dicha informacion en la tabla que le sigue.

Cuadro 13. Informacion Nimero de Matriculas Actualizada al afio 2015, Comuna de Iquique

Zona Comuna Basica Media Superior Total

1 Iquique 0 0 0 0

2 Iquique 0 0 0 0

3 Iquique 0 0 0 0

4 Iquique 661 153 0 813
5 Iquique 688 461 0 1.149
6 Iquique 0 0 0 0

7 Iquique 0 0 0 0

8 Iquique 0 0 0 0

9 Iquique 088 880 0 1.868
10 Iquique 393 0 0 393
11 Iquique 1.314 432 0 1.746
12 Iquique 0 0 0 0

13 Iquique 562 254 0 815
14 Iquique 755 298 0 1.054
15 Iquique 0 0 0 0

16 Iquique 531 0 0 531
17 Iquique 394 0 0 394
18 Iquique 1.198 216 0 1.414
19 Iquique 1.481 530 0 2.010
20 Iquique 2.322 2.035 0 4.356
21 Iquique 993 2.406 957 4.356
22 Iquique 0 0 0 0

23 Iquique 320 0 0 320
24 Iquique 0 0 0 0

25 Iquique 573 0 0 573
26 Iquique 0 0 0 0

27 Iquique 0 0 0 0

28 Iquique 0 0 0 0

29 Iquique 1.111 0 718 1.829
30 Iquique 0 0 0 0

31 Iquique 0 0 0 0

32 Iquique 0 0 2.743 2.743
33 Iquique 1.236 1.350 0 2.586
34 Iquique 0 0 0 0

35 Iquique 971 0 0 971
36 Iquique 0 0 0 0

37 Iquique 1.172 452 0 1.624
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Zona Comuna Basica Media Superior Total

38 Iquique 897 287 0 1.184

39 Iquique 0 0 0 0

40 Iquique 228 64 0 292

41 Iquique 1.180 0 0 1.180

42 Iquique 524 272 0 796

43 Iquique 802 355 0 1.157

44 Iquique 1.046 575 2.170 3.791

45 Iquique 0 0 408 408

46 Iquique 914 1.432 0 2.346

47 Iquique 0 0 0 0

48 Iquique 0 0 0 0

49 Iquique 0 0 4.555 4.555

50 Iquique 0 0 0 0

51 Iquique 0 0 2.375 2.375

52 Alto Hospicio 2.669 869 0 3.538

53 Alto Hospicio 0 0 0 0

54 Alto Hospicio 2.963 599 0 3.562

55 Alto Hospicio 764 0 0 764

56 Alto Hospicio 665 563 0 1.229

57 Alto Hospicio 4.379 1.716 0 6.095

58 Alto Hospicio 0 0 0 0

59 Alto Hospicio 136 0 0 136

60 Alto Hospicio 0 0 0 0

61 Alto Hospicio 0 0 0 0

62 Alto Hospicio 194 0 0 194

63 Alto Hospicio 0 0 0 0

64 Alto Hospicio 0 0 0 0

65 Alto Hospicio 445 0 0 445

66 Alto Hospicio 899 1.531 0 2.431

67 Alto Hospicio 1.095 112 0 1.207

68 Alto Hospicio 740 0 0 740

69 0 0 0 0

70 Iquique 0 0 0 0

71 0 0 0 0

72 0 0 0 0

Total Iquique 23.257 12.45( 13.92°¢ 49.62¢

Total Alto Hospicio 14.94¢ 5.391 0 20.34(

Total 38.207 17.842 13.92¢ 69.96¢

Fuente: Actualizad®dnh agn - sti co del S.T.U. de | a Ciudad

Cuadro 14. Proyeccion Numero de Matriculas al afio 2017, Comuna de Iquique

Zona Comuna Basica Media Superior Total

1 Iquique 0 0 0 0

2 Iquique 0 0 0 0

3 Iquique 0 0 0 0

4 Iquique 687 176 0 863
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Zona Comuna Basica Media Superior Total
5 Iquique 731 500 0 1231
6 Iquique 0 0 0 0

7 Iquique 0 0 0 0

8 Iquique 0 0 0 0

9 Iquique 1.001 892 0 1892
10 Iquique 398 0 0 398
11 Iquique 1.327 444 0 1772
12 Iquique 0 0 0 0

13 Iquique 571 262 0 833
14 Iquique 765 308 0 1073
15 Iquique 0 0 0 0

16 Iquique 543 0 0 543
17 Iquique 435 0 0 435
18 Iquique 1.214 231 0 1445
19 Iquique 1.509 556 0 2064
20 Iquique 2.387 2.096 0 4482
21 Iquique 1.016 2.428 1.028 4472
22 Iquique 0 0 0 0

23 Iquique 324 0 0 324
24 Iquique 0 0 0 0

25 Iquique 586 0 0 586
26 Iquique 0 0 0 0

27 Iquique 0 0 0 0

28 Iquique 0 0 0 0

29 Iquique 1.122 0 754 1876
30 Iquique 0 0 0 0

31 Iquique 0 0 0 0

32 Iquique 0 0 2.930 2930
33 Iquique 1.253 1.366 0 2619
34 Iquique 0 0 0 0

35 Iquique 979 0 0 979
36 Iquique 0 0 0 0

37 Iquique 1.195 473 0 1668
38 Iquique 927 313 0 1241
39 Iquique 0 0 0 0

40 Iquique 248 81 0 328
41 Iquique 1.191 0 0 1191
42 Iquique 543 289 0 832
43 Iquique 808 361 0 1169
44 Iquique 1.046 575 2.170 3791
45 Iquique 0 0 447 447
46 Iquique 967 1.483 0 2450
47 Iquique 0 0 0 0

48 Iquique 0 0 0 0

49 Iquique 0 0 4.794 4794
50 Iquique 0 0 0 0

51 Iquique 0 0 2.375 2375
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Zona Comuna Basica Media Superior Total
52 Alto Hospicio 2.753 945 0 3698
53 Alto Hospicio 0 0 0 0

54 AltoHospicio 2.973 609 0 3582
55 Alto Hospicio 799 0 0 799
56 Alto Hospicio 669 567 0 1235
57 Alto Hospicio 4.482 1.811 0 6292
58 Alto Hospicio 0 0 0 0

59 Alto Hospicio 171 0 0 171
60 Alto Hospicio 0 0 0 0

61 Alto Hospicio 0 0 0 0

62 AltoHospicio 209 0 0 209
63 Alto Hospicio 0 0 0 0

64 Alto Hospicio 0 0 0 0

65 Alto Hospicio 477 0 0 477
66 Alto Hospicio 994 1.623 0 2616
67 Alto Hospicio 1.132 142 0 1274
68 Alto Hospicio 746 0 0 746
69 - 0 0 0 0

70 Iquique 0 0 0 0

71 - 0 0 0 0

72 - 0 0 0 0
Total Iquique 23.773 12.832 14.498 51.103
Total Alto Hospicio 15.403 5.696 0 21.099
Total 39.176 18.528 14.498 72.201

Actualizacion de Hogares por categoria de ingreso, afio 2017, Comuna de Iquique

Lainformacién de la situacién base 2015 del nimero de hogares desagregados por categorias de ingreso pa

Fuente: Elaboracion Propia, 2017

zonas de la comuna de Iquique se indica en la tabla siguiente:

Cuadro 15. Situacion Base, Hogares por Categoria de Ingresos afio 2015, Comuna de Iquique

Zona Comuna Bajo Medio Alto Total
1 Iquique 0 0 0 0
2 Iquique 0 0 0 0
3 Iquigue 0 0 0 0
4 Iquigue 914 1.72( 87 2.721
5 Iquique 148 650 106 904
6 Iquique 0 0 0 0
7 Iquique 0 0 0 0
8 Iquigue 220 171 166 557
9 Iquique 94 730 733 1.557
10 Iquique 72 671 207 951
11 Iquique 283 345 386 1.014
12 Iquique 461 875 275 1.611
13 Iquique 504 763 153 1.419
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Zona Comuna Bajo Medio Alto Total
14 Iquique 16 392 168 576
15 Iquique 0 130 235 365
16 Iquigue 386 374 242 1.002
17 lquique 299 788 0 1.087
18 Iquigue 268 1.080 93 1.441
19 Iquigue 183 1.31§ 236 1.736
20 lquique 169 1.147 435 1.751
21 lquique 1 119 153 273
22 Iquigue 0 0 0 0
23 Iquigue 295 1.306€ 379 1.98(
24 lquique 669 1.775 266 2.710
25 Iquigue 583 787 191 1.562
26 Iquique 167 480, 0 647
27 Iquigue 0 0 0 0
28 Iquique 880 2.83¢ 235 3.953
29 Iquique 222 2.209 1.32(¢ 3.751
30 lquigue 153 446 146 745
31 Iquique 161 87 259 506
32 Iquigue 0 0 446 446
33 lquigue 230 1.094 1.371 2.694
34 Iquigue 0 0 0 0
35 Iquique 98 1.001 694 1.793
36 lquigue 660 2.017 714 3.391
37 Iquique 81 659 454 1.194
38 Iquique 1 240 995 1.23€
39 Iquigue 0 0 0 0
40 Iquique 6 187 451 644
41 Iquique 156 1.245 1.27¢ 2.679
42 lquique 318 1.731 270 2.319
43 lquique 1 436 600 1.037
44 Iquique 1 705 162 869
45 Iquigue 1 162 750 913
46 Iquigue 0 79 51 131
47 Iquique 1 201 125 327
48 Iquigue 0 0 0 0
49 Iquigue 0 18 15 33
50 Iquigue 1 0 0 2
51 Iquigue 0 0 317 317
52 Alto Hospicio 1.554 2.991 322 4.8671
53 Alto Hospicio 1.201 3.081 146 4.427
54 AltoHospicio 731 1.09(¢ 210 2.031
55 Alto Hospicio 13 0 0 14
56 Alto Hospicio 462 1.072 191 1.72¢
57 Alto Hospicio 554 771 287 1.612
58 Alto Hospicio 0 0 0 0
59 Alto Hospicio 145 540 83 769
60 Alto Hospicio 0 0 0 0
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Zona Comuna Bajo Medio Alto Total
61 Alto Hospicio 0 0 0 0
62 AltoHospicio 134 886 7 1.02¢
63 Alto Hospicio 0 0 0 0
64 Alto Hospicio 1 0 0 1
65 Alto Hospicio 747 1.111 182 2.04(
66 Alto Hospicio 347 959 130 1.435
67 Alto Hospicio 503 1.397 437 2.336
68 Alto Hospicio 1.44§ 1.709 115 3.271
69 0 0 0 0
70 Iquigue 0 0 0 0
71 0 0 0 0
72 0 0 0 0
Total Iquique 8.701 30.97¢ 15.16F¢ 54.84¢
Total Alto Hospicio 7.84( 15.607 2.11Q 25.55¢
Total 16.54] 46.58" 17.274 80.401
Fuente: Actualizad®bn agn - st i co del S. U. de | a Ciudad
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Cuadro 16. Proyeccion Nimero de Hogares por Categoria de Ingresos Actualizada al afio 2017, Comuna de Iquique

Zona Comuna Bajo Medio | Alto Total
1 Iquique 0 0 0 0

2 lquique 0 0 0 0

3 Iquique 0 0 0 0

4 Iquique 921 1.729 [89 2.740
5 Iquique 151 656 109 916

6 Iquique 0 0 0 0

7 Iquique 0 0 0 0

8 Iquique 228 173 171 573

9 Iquique 93 753 776 1.622
10 Iquique 74 679 213 965
11 Iquique 288 349 395 1.033
12 Iquique 467 880 279 1.626
13 Iquique 511 768 156 1.435
14 Iquigue 14 421 203 639
15 Iquique 0 201 340 541
16 Iquigue 395 377 247 1.019
17 Iquigue 304 794 1 1.099
18 Iquique 272 1.087 |95 1.454
19 Iquique 185 1.332 | 239 1.756
20 Iquique 171 1.155 |443 1.769
21 Iquique 1 123 164 288
22 Iquique 0 0 0 0

23 Iquique 295 1.347 422 2.065
24 Iquique 674 1.815 | 277 2.766
25 Iquique 591 792 194 1.577
26 Iquique 167 480 0 647
27 Iquigue 0 0 0 0

28 Iquique 884 2.847 240 3.971
29 Iquique 215 2316  |1.455 |3.985
30 Iquigue 154 493 196 843
31 Iquique 167 97 280 544
32 Iquique 0 0 535 535
33 Iquique 228 1.144 |1.452 |2.823
34 Iquique 0 0 0 0

35 Iquique 99 1.042 | 716 1.857
36 Iquique 660 2.017 |714 3.391
37 Iquique 82 666 464 1.213
38 Iquique 0 250 1.018 1.269
39 Iquique 0 0 0 0

40 Iquique 5 202 491 698
41 Iquique 157 1.250 [1.288 |2.694
42 Iquique 321 1.737 | 272 2.330
43 Iquique 0 519 714 1.233
44 Iquique 1 705 162 869
45 Iquique 0 193 819 1.012
46 Iquique 0 104 80 185
47 Iquique 1 211 133 345
48 Iquique 0 0 0 0

49 Iquique 0 22 22 43

50 Iquique 4 1 1 6

51 Iquique 0 0 317 317
52 Alto Hospicio | 1.561 3.137 361 5.060
53 Alto Hospicio | 1.206 | 3.095 157 4.458
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Zona Comuna Bajo Medio | Alto Total
54 Alto Hospicio | 738 1.105 226 2.068
55 Alto Hospicio | 25 1 1 26

56 Alto Hospicio | 468 1.077 193 1.738
57 Alto Hospicio | 557 828 353 1.737
58 Alto Hospicio | 0 0 0 0

59 AltoHospicio | 144 608 141 893
60 Alto Hospicio | 0 0 0 0

61 Alto Hospicio | 0 0 0 0

62 Alto Hospicio | 137 899 12 1.047
63 Alto Hospicio | 0 0 0 0

64 Alto Hospicio | 4 1 1 6

65 Alto Hospicio | 741 1.168 265 2.174
66 Alto Hospicio | 343 1.065 222 1.630
67 AltoHospicio | 480 1.523 557 2.560
68 Alto Hospicio | 1.415 1.815 201 3.432
69 - 0 0 0 0

70 Iquique 0 0 0 0

71 - 0 0 0 0

72 - 0 0 0 0
Total Iquique 8.785 31.726 |16.183 |56.694
Total Alto Hospicio 7.819 16.320 |2.690 26.828
Total 16.604 |48.046 |18.872 |83.522

Fuente: Elaboracion Propia 2017

Para complementar lo anteriormente desarrollado es importante mencionar erepstamimis gererales,

el crecimiento poblacional de Iquique ha sido muy superior a la media nacional. Esto se explica por el crecir
vegetativo, junto con la existencia de una fuerte componente de inmigracién en la década de los 80, debid
busqeda de mejores expectativas laborales de personas de escasos recursos y en la década de 2000 al auge
mineria en las regiones del norte, estableciendo a la ciudad de Iquigue un lugar propicio para la calidad de v
trabajadores y sus familias.

Este crecimiento poblacional y el mejoramiento del nivel de ingresos de los habitantes genera un crecimiento ex
en la construccion de viviendas, establecimientos comerciales, de esparcimiento y fundamentalmente del p
automotriz de la ciudad jod requerimientos de cobertura de locomocién colectiva.

En este sentido se puede dar cuenta que la ciudad de lquique, ha visto fuertemente incrementada su poblaciol
los censos 1992, 2002 y la proyeceaengad 2012, tal como se indica a continuacion:

Afio Censo Poblacién (de la Ciuda| Tasa Anual ¢ Tasa Anual (o
Crecimiento Iquique | Crecimiento Nacional
1982 82.043 hab. 1.5% 2.0%
1992 110.499 hab. 5.8% 1.6%
2002 148.438 hab. 3.1% 1.2%
2012 (estimativo) 200.000 hab. 3.0% -
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5 RED DBODELACION SITUACION ACTUAL IQUIQUE.
5.1 REDES DE MODELACION SITUACION ACTUAL 2017. RED IQ_AM17

Como consecuencia del catastro realizado, se ha generado una red y simulacignasiehpmiedadeluye
las modificaciones indicadas anteriormente y que se resume en:

- Se incluyen nuevas vias que densifican la red vial de Iquique, principalmente en la periferia de la Comu

- Se incluye en las redes la actualizacion modificaciones operacionales de algunos ejes, por ejemplo,
peatonales como Baquedano, Thompson y Luis Uribe.

- Se elimina de red, proyecto Segundo Acceso lquique, el cual ain no se encuentra construido.

- Se incluye en la modelacion algunos semaforos nuevos y otros que no fueron incluidos. La forma de ir
estos semaforos en la modelacion disminuir la capacidad de cada arco que llega al seméaforo, en porcen
segun la programacion del seméforo.

Respecto del transporte publico, en las siguientes figuras se indica la cobertura de calles por donde circula trar
publico en la comuna de Iquique, de acuerdo con la nueva red dignad&¥acion
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Figura 9. Cobertura buses en Comuna de lquigue
Red Ig_aml7, parte norte
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Fuente: Elaboracion propia en base catastro SEREMITT.
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Estudio de Capacidad Vial

Figura 10.  Cobertura buses en Comuna de Iquique

Red Ig_aml7, parte sur

:

Fuente: Elaboracion propia en base catastro SEREMITT.
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Figura1l. Cobertura taxi colectivos en Comuna de lquique
Red ig_aml7, parte norte
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FuenteElaboracion propia en base catastro SEREMITT

llustre Municipalidad de Iquique




ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Figura12. Cobertura taxi colectivos en Comuna de lquigue

Red ig aml7, part

:

Fuente: Elaboracion propia en base catastro SEREMITT.
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5.2 MATRIZ DE VIAJES SIMULACION 2017. RED IQ_AM17

Lamatriz de viajes afio 2017, se construyd a partir de los vectores de generacion y atraccién de viajes indicado:
presente informe. Estas matrices utilizadas en el corte 2017, corresponden a las desarrolladas utilizando la infor
de usos de suelct@alizadas con informacion del Sll afio 2017.

De los resultados del proceso de actualizacién de datos de Uso de suelo al afio 2017 para la Comuna de Iquic
posible realizar la siguiente comparacién, entre los resultados de los viajasajeosiapmsrgsulta de aplicar
los modelos de generacion / atraccidn a los valores de usos de suelo estimados en el presente estudio.

Cuadro 17. Comparacion viajes Generados y Atraidos Comuna de Iquique 2017.

Viajes Generados Viajes Atraidos
Total Total
Area Trabaj( Estudiq¢ Otros | Generadg Trabaj¢ Estudiq Otros | Atraidos
Iquique 30,610/ 36,770 15,310 82,690 |28,779 36,050 15,00179,830

Alto Hospicio | 6,135 |15,931 7,132 [29,198 |7,966 | 16,651 7,441 |32,058

Total ., 36,745/ 52,701 22,443 111,888 |36,745/ 52,701 22,443111,888
Conurbacion

Nota: Los detalles del célculo, se presentan en archivo magnético vectores_ECVIqqg.xls, hoja OridesAm

Del cuadro anterior, se desprende que la comuna de Iquigue para el afio 2017 presenta un 73,9% de la genera
viajes de leonurbacion lquiquélto Hospicio y un 71,3% de la atraccion total de viajes.

El detalle completo del calculo de viajes para el afio 2017, se incluye en elvaciones die@¥lqqg.xlsl

gue se adjunta a este Informe, donde se incluye en hojas separadas los modelos de generacion y atraccion. En
CONTRAQLse realiza el ajuste de viajes atraidos y generados (correccion de viajes totales atraidos = generados)
incluye para las zonas de lquique y Alto Hospicio las superficies de usos de suelo, matriculas y atenciones m
actualizadas para el afo.2D&71a misnfarma, en la hoja ORIDES AM, se incluye los viajes generados y atraido
para cada una de las zonas de lquique segun lo distintos propdésitos de viaje.

Finalmente, para obtener las matrices de viajes al afio 2017 modeladas con VIVALDI, se incluye en la
Orides_am_tra_1@rides_am_est_370Orides_am_otr_17ablas dinAmicas que resumen la informacion de la
hojaORIDES contiene los formatos necesarios para generar los archivos incluidos en la simulacién VIVAL
ig_am17
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5.3 RESULTADOS DE ASIGNACION RED VIAL 1Q_17AM, SITUACION ACTUAL 2017 IQUIQUE
DIAGNOSTICO

A continuacion, se presentan los resultados de la asignacion de viajes afio 2017 sobre la red vial modelada, a p
los resultados de la simulagi@G@mZlincluida en archivo digital. De esta simulacion, se realizé una estimaciéon de
la congestion en la red vial de Iquique, utilizando para ello la informacion de la capacidad vial modelada. Cabe
presente que el calculo de los grados de saturaciodigaeasntinuacion, corresponde a una aproximacion del
calculo real, toda vez que se redeienedelos tacticos y no estratégicos como el utilizado (VIVALDI) para estimar
de manera correcta la congestion en los arcos, dado que estos Ultimos no consideran los tiempos de semaforc
afectan el calculo de los grados de saturacion.

No obstante, se ha realizado el calculo de congestién del cuociente entre el flujo asignado y la capacidad de
modelada. En el siguiente cuadro, se presenta un resumen de resultados de la asignacion de flujos vehicu
mostrando aquellos ejefGrados de saturacion Mayores a 85%, lo cual es considerado como limite para consider
una via congestionada, para el periodo punta mafiana del afio 2017. No obstante lo anterior, en el archivo CARC
incluido en medios magnéticos (Directorio SI&@nse lprtotalidad del calculo en todos los arcos modelados en

la red vial de Iquique.

Cuadro 18. Resultados de flujos vehiculares y niveles de congestion en base a simulacion iqg_am17

Flujo = Flujo .
Nombre NODOA| NODOB| LONG T'('ig"gF)’o Asignjable '(:\'/“ég /';'r‘)o TotJaI C(sgg/c'fr‘)ad GSAT (% (\k’i'/‘ﬁ)c
(Vea/hr) (Veg/hr)

PEDRO PRADO | 16040| 16050| 122 119 195 956 1150 1050 0.91 4
PEDRO PRADO | 16050| 16040| 122 244 210 672 882 659 1.02 2
OHIGGINS 16160| 13090| 224 166 40 1020 1060 1050 0.97 5
CIRCUNVALACI] 17010| 17020| 43 160 364 1802 2166 1736 1.04 1
BULNES 18010| 18040| 152 239 318 1013 1331 1050 0.96 2
PEDRO PRADO | 18040| 16040| 94 332 27 1027 1054 657 1.56 1
PEDRO PRADO | 18050| 18040| 279 235 265 1027 1292 1136 0.90 4
PEDRO PRADO | 18060| 59128| 107 260 73 1677 1750 1220 137 1
BULNES 19010| 19040| 107 143 13 1169 1182 1050 111 3
VIVAR 20050 | 11090 98 158 120 569 689 600 0.95 2
ANIBAIPINTO 21020| 22050| 116 158 1 632 634 600 1.05 3
ZEGERS 22010| 9100| 274 279 0 569 569 638 0.89 4
CESPEDES 23010| 23030 112 93 82 715 797 795 0.90 4
CESPEDES 24010| 24030| 193 295 2 960 962 743 1.29 2
PEDRO PRADO | 24040| 24070| 140 198 164 1427 1590 1275 112 3
PEDRO PRADO | 24070| 24030| 304 170 27 1207 1233 1382 0.87 6
PEDRO PRADO | 24080| 24040| 67 102 179 1427 1605 1421 1.00 2
PEDRO PRADO | 28010| 28020| 213 329 79 982 1061 729 1.35 2
PEDRO PRADO | 29090 | 29080| 248 201 73 736 809 600 1.23 4
PLAYABRAVA | 33050| 33030| 316 526 150 674 824 600 112 2
PEDRO PRADO | 33080| 29090| 343 210 394 736 1130 848 0.87 6
LA TIRANA 35050 | 35040 240 625 801 593 1394 613 0.97 1
LA TIRANA 41050 | 41040| 476 264 50 763 814 600 1.27 6
DIAGONAL 45040 | 45030 0 228 431 955 1386 1050 0.91 6
BULNES 50071| 19070 0 133 2 1169 1171 1050 111 3
PEDRO PRADO | 59128 | 18050 0 192 4 1677 1681 1220 137 1

Fuente: Elaboracion propia en base simulacién iq_am17

En las siguientes llustraciones, se presenta los resultzigeateda y de los Grados de saturacion:

llustre Municipalidad de Iquique 40



ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Figura 13. Resultados Asignacion Flujos Totales (veg/hr) en Comuna de lquique, periodo AM (parte norte)
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Fuente: Elaboracién propia en base simulacion iq_am17
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Figura 14.  Resultados Asignacion Flujos Totales (veg/hr) en Comuna
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Fuente: Elaboracion propia en base simulacién ig_am17
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Figura 15.

Resultados Asignacion Flujos Totales (veg/hr) en Comuna de Iquique, periodo AM (parte sur)
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Fuente: Elaboracion propia en base simulacién ig_am17
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Figura 16.

Resultados Asignacién F!ujos Totales (veg/hr) en Comuna de Iquique, periodo AMs{arte sur
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Fuente: Elaboracion propia en base simulacién ig_am17
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De los resultados presentados en el cuadro y figuras anteriores, es posible indicar que existen vias con nive
congestion y con grados de saturacion importantes. Es usual suponer una via congestionada con valores de r
de saturacion sobre el 8llo, y segun los resultados del cuadro anterior, se presentan identificadas las vias qt
presentan problemas de capacidad en la punta mafiana afio 2017, las cuales son: Pedro Prado, Circunvalacion
Zegers, Céspedes y Gonzalez, Playa Brawamd, £&@mpo de Deportes, O Higgins, Bulnes y A Pinto.

Si bien algunas de las vias descritas, se encuentran con estudios en desarrollo para su mejoramiento y amplic
futuro como parte del Plan de Transportes de SECTRA, es necesario indicar que actualmente, existen ni
importantes de congestion eedlale Iquique en la punta mafana. Ello requerird necesariamente considerar
aumentos de capacidad cuando se requiera analizar la situacién futura a 15 afios (afio 2032), como indi
metodologia de ECV.

5.4 RESULTADOS DE ASIGNACION VIAJES EN DIVERSOS MODOS, ANO 2017, DIAGNOSTICO

De los resultados de la modelacion Vivaldi afio 2017, es posible obtener los principdésinaes elriyea
de estudio:

Figura 17. Viajes Originados por Modo (N°viajes/hr) en Comuna de Iquique, periodo AM (parte norte)
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 18. Viajes Originados por Modo (N°viajes/hr) en Comuna de lquique, periodo AM (parte sur)
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FuenteElaboracion propia

De las figuras anteriores, se aprecia que las zonas con mayores viajes originados son las zonas 28, 29 y 3:
corresponde al sector entre Diego Portales y Los Molles.
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Figura 19.

Viajes Destino por Modo (N°iajes/hr) en Comuna de Iquique, periodo AM (parte norte)
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Figura 20. Viajes Destino por Modo (N°viajes/hr) en Comuna de lquique, periodo AM (parte sur)
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Fuente: Elaboracion propia

De las figuras anteriores, se aprecia que las zonas con mayores viajes originados son las zonas 20, 9 y 11
corresponde al sector céntrico, entre Juan Martinez, Thompson y La Costanera.
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El detalle de Viajes Origen y Destino y la distribucion entre pares OD, se presenta en el archivo viajes 2017 _

del anexo magnético
Cuadro 19. N°/iajes por Modo y Zona simulacion ig_am17(Viajes/hr)

Origen Destinos
Zona Caminata | Bus Txc AutoChofer | AutoAcom | Total Caminata | Bus Txc AutoChofer | AutoAcom | Total
1 12 3 16 78 17 127 65 46 299 604 115 1129
2 2 1 6 17 4 29 25 33 231 314 58 661
3 2 1 3 11 2 19 93 83 350 535 99 1161
4 925 447 1040 709 675 3796 303 130 405 570 433 1841
5 292 114 315 299 225 1245 376 182 607 569 520 2253
6 1 0 1 3 1 7 18 5 56 69 13 162
7 4 1 5 16 3 28 21 9 81 120 23 253
8 123 36 132 194 172 658 24 9 49 84 18 184
9 485 252 654 410 206 2007 798 508 1822 2000 1067 6195
10 474 216 497 259 150 1595 274 143 493 634 238 1782
11 518 217 518 534 321 2108 967 512 1215 809 1152 4655
12 552 254 575 216 207 1804 92 34 118 223 49 516
13 612 206 497 203 125 1642 379 151 365 299 358 1552
14 95 59 176 384 274 989 445 197 460 327 515 1944
15 30 18 47 81 56 233 59 19 122 180 35 415
16 271 140 322 240 193 1166 179 78 201 187 170 815
17 227 176 421 207 195 1226 111 62 169 161 164 667
18 466 240 568 325 230 1829 705 300 631 331 689 2655
19 639 230 547 574 405 2396 792 322 734 474 762 3084
20 920 384 951 1574 912 4740 1656 881 2161 1489 2226 8413
21 227 59 182 451 272 1192 791 548 1314 749 1204 4606
22 8 2 11 34 7 63 12 7 42 66 13 139
23 607 298 716 607 488 2715 282 101 314 399 224 1321
24 637 366 869 515 487 2875 138 34 125 257 56 610
25 406 261 623 328 280 1899 292 107 265 329 229 1221
26 168 161 388 84 100 901 32 9 38 75 16 170
27 27 11 40 78 19 176 23 5 8 38 9 84
28 1115 673 1633 1245 1257 5922 261 68 287 591 126 1333
29 900 531 1319 1088 1040 4879 777 244 717 993 534 3265
30 142 97 242 323 213 1016 73 20 61 159 35 348
31 95 98 232 728 566 1720 53 35 117 246 57 509
32 8 3 15 39 8 73 8 20 7 26 15 75
33 774 567 1385 1615 1418 5758 974 422 1083 1084 1058 4621
34 15 3 13 46 11 88 188 58 123 64 136 568
35 297 213 489 598 511 2109 486 150 358 336 347 1677
36 730 481 1135 902 922 4170 135 57 205 464 104 964
37 231 133 305 751 543 1963 813 267 591 434 624 2729
38 261 169 453 944 715 2541 513 213 582 568 517 2394
39 0 0 0 2 0 3 20 5 51 73 13 163
40 263 164 411 1027 904 2769 200 113 370 495 249 1427
41 459 395 914 1044 943 3754 363 224 549 622 524 2281
42 354 354 835 757 744 3044 151 207 539 485 511 1893
43 191 144 336 959 815 2445 375 242 602 516 638 2372
44 26 32 80 274 165 577 188 244 409 202 876 1919
45 46 56 138 270 234 743 37 48 319 442 89 935
46 14 110 292 468 476 1361 2 24 82 205 50 363
47 2 13 29 77 76 197 2 7 40 59 12 121
48 0 0 0 1 0 2 24 16 170 214 39 463
49 17 8 44 3 2 74 75 47 230 301 69 723
50 0 1 4 9 3 17 1 6 66 80 15 169
51 0 0 0 0 0 0 0 15 2 4 8 28
Total Iquique 14,671 8,401 20,424 21,601 17,593 82,690 14,671 7,269 20,235 20,553 17,102 79,830
Total Alto Hospicio| 10,603 6,202 1,657 4,741 5,995 29,198 10,603 7,334 1,846 5,789 6,486 32,058
Total Externo - - - - - - - - - - - -
Total 25,275 14,603 | 22,081 26,342 23,588 111,888 25,275 14,603 | 22,081 26,342 23,588 111,888

FuenteElaboracion propia
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6 DEFINICION ESCENARIO DE DESARREBLDOCOMUNA DE IQUIQUE

El escenario de desarrollo urbano determina la interaccion entre el sistema de transporte y el sistema de activi
Ello porque en los escenarios de desarrollo se incluye toda la informacién de las variables explicativas de los u
suelo, matriculadogares de la comuna. El escenario de desarrollo comunalepraseatefiruccion de la
actualizacion dRCdebaomaen consideraciélescenario tendencial futuro desarrollado en el STU de SECTRA,
proyectado al afio 2032, de forma tal de que los Usos de Suelo y proyeccidén de hogares entre la Situacion base
2032 el nuevo PR@esemt valores del ordam obstante la diferencia principal se da en la localizacién de los
desarrollos y crecimientos de cadpues) segun se define en la metodologia de ECV del MINVU, las zonas de
modificacion del nuevo PRC deben crecer al maximo posible

Por esta razon, y tal como especifica la Metodologia de Estudios de Capacidad Vial del MINVU 1997, para de
nuevo escenario de desarrollo urbano que sera considdmadwktion de alternativas de la actualizacion del
PRC se trabajara sobre la base del Escenario Tendencial de Desarrollo Urbano de la Conurbacion Iquigue
Hospicio, definido para las comunas de Igliaiiespi&io, con la finalidad de realizar las proyecciones al horizonte
de 15 afios, con énfasis en la comuna de $gjeétpude modificacion por akelaativede PRC.

Para el andlisis del sistema de transporte de la comuna de lquique, en el corte temporal futuro (15 afios), se ¢
en este Informedauacion Baseny el informe de la etapa siguisra&ituacion gampuesta d@lan Regulador
Propuesto para anals&zaimpacto

6.1 SITUACION BASE FUTURA, ANO 2032

La Situacion Base futura, afio 2032, se construyd a partir de las variables comunales del escenario tendenc
modelalesarrolladmor SECTRA en su version mas reciente (afio 2015) utilizando el modelo secuencial VIVALDI

Para la situacion base futura, se utilEman@asas de crecimigietodencigbara los distintos usos de suelo,
matriculas y hogares establecidas en elesttatigico STlds cualese calcularon utilizando una féormula de

tasa de crecimiento lipeaih el periodo 2E8420. En base a dicha tasa de crecimiento anual, se estableci6 la
situacion base 2017, la cual se proyect6 15 afios al futuro para obtener la situacion base futura tendencial al afic
Mayores detalles se presentan en el archivo Tasas STt2083.x2€10

El calculo de las tasas de crecimiento en funcién de los escenarios3iBipse ibdica a continuacion.

Cuadro 20. Célculo Tasas de Crecimiento Anual, Usos de Suelo, Zonas Comuna de Iquigue, P2620d5a01.0

Zona Comuna | Comercio | Educacion | Habitacién Industria | Servicios Salud Bodega Otros Total

M2 M2 M2 M2 M2 M2 M2 M2 M2
1 Iquique 1,43% 0,00% 0,00% 1,66% 0,11% 0,00% 2,92% 0,85%
2 Iquique 0,50% 0,00% 0,00% 0,05% 0,53% 0,00% 2,12% 1,33%
3 lquique 2,83% 0,09% 0,09% 0,48% 0,73% 0,00% 3,84% 1,34%
4 lquique 2,24% 3,93% 1,22% 0,35% 1,35% 0,00% 0,18% 2,92%
5 Iquique 2,90% 7,11% 0,42% 0,01% 0,27% 0,00% 0,50% 1,33%
6 lquique 0,00% 0,00% 3,55% 0,00% 0,21% 0,00% 0,00% 6,99%
7 lquique 0,00% 0,00% 0,00% 42,60% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
8 lquique 5,86% 0,00% 1,28% 0,00% 2,73% 0,00% 0,00% 1,53%
9 lquique 1,63% 0,69% 3,36% 0,00% 2,35% 5,51% 2,14% 3,69%
10 Iquique 1,80% 2,10% 0,85% 0,00% 0,15% 11,69% 0,88% 2,57%
11 lquique 0,71% 2,07% 0,35% 0,00% 2,20% 0,00% 1,42% 0,61%
12 lquique 0,32% 3,74% 0,41% 0,01% 0,84% 0,00% 0,30% 0,90%
13 lquique 0,96% 2,47% 0,48% 0,09% 1,02% 0,00% 2,02% 0,97%
14 Iquique 4,52% 2,82% 2,48% 0,30% 4,29% 0,30% 5,31% 7,94%
15 Iquique 1,23% 0,00% 4,55% 0,15% 0,38% 11,69% 3,13% 5,60%
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16 lquique 0,91% 4,69% 0,58% 0,01% 0,91% 0,00% 2,71% 1,47%
17 lquique 0,09% 7,22% 0,63% 0,01% 0,03% 0,00% 3,61% 0,56%
18 Iquique 1,01% 3,66% 0,46% 0,01% 0,02% 0,00% 0,46% 1,44%
19 Iquique 1,61% 3,69% 2,25% 0,00% 2,45% 3,45% 1,26% 3,90%
20 lquique 2,36% 2,38% 0,62% 0,03% 0,69% 0,72% 0,92% 2,59%
21 lquique 0,52% 1,51% 0,47% 0,00% 0,89% 0,00% 1,33% 0,53%
22 lquique 5,21% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 2,28%
23 Iquique 2,12% 1,32% 2,56% 0,52% 1,55% 9,32% 0,96% 2,35%
24 Iquique 0,09% 7,84% 2,35% 0,00% 0,01% 0,00% 0,32% 0,99%
25 lquique 0,81% 4,74% 1,04% 0,01% 0,29% 0,00% 0,23% 1,67%
26 lquique 1,15% 0,00% 4,30% 0,00% 0,58% 0,00% 0,00% 2,73%
27 lquique 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
28 Iquique 1,22% 2,58% 0,38% 0,00% 0,06% 0,00% 0,89% 1,24%
29 Iquique 1,69% 1,94% 1,39% 0,00% 0,44% 2,38% 6,13% 2,15%
30 lquique 2,36% 0,00% 2,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 3,28%
31 lquique 0,81% 0,65% 1,18% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,28%
32 lquique 25,19% 8,11% 20,11% 0,00% 0,13% 0,00% 0,35% 0,63%
33 lquique 1,78% 1,85% 3,19% 0,00% 1,81% 0,00% 3,65% 11,60%
34 lquique 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 10,09%
35 lquique 1,21% 2,48% 4,43% 0,00% 0,02% 0,00% 1,24% 1,20%
36 lquique 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
37 lquique 0,08% 4,61% 0,92% 0,01% 3,08% 0,00% 0,96% 3,01%
38 lquique 1,00% 6,22% 5,40% 0,00% 2,78% 6,50% 2,60% 2,74%
39 lquique 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 14,15%
40 lquique 5,48% 6,58% 5,17% 0,00% 35,47% 0,00% 0,00% 4,97%
41 lquique 1,68% 2,18% 0,44% 0,00% 0,93% 0,00% 1,32% 1,44%
42 lquique 2,56% 7,90% 0,42% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 4,02%
43 Iquique 1,95% 1,55% 2,83% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 7,86%
44 Iquique 0,00% 0,00% 4,75% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
45 lquique 6,15% 4,58% 8,70% 0,00% 3,65% 0,00% 0,00% 6,14%
46 lquique 4,02% 5,40% 4,36% 0,21% 2,82% 0,00% 1,73% 2,30%
47 Iquique 0,02% 0,00% 5,85% 0,01% 0,04% 0,00% 2,32% 1,05%
48 Iquique 6,15% 0,00% 0,00% 0,66% 0,01% 0,00% 7,47% 0,96%
49 Iquique 6,16% 5,87% 4,84% 0,00% 1,73% 0,00% 4,88% 7,53%
50 lquique 35,70% 0,00% 43,25% 0,00% 0,00% 0,00% -100,00% -0,13%
51 lquique 0,00% 0,00% 4,24% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
52 Alto 2,05% 7,75% 3,46% 0,00% 4,28% 0,00% 2,26% 4,74%
Hospicio
53 Alto 2,72% 5,63% 0,70% 0,01% 1,08% 0,00% 1,12% 0,49%
Hospicio
54 Alto 4,04% 1,80% 1,20% 0,00% 15,73% 0,00% 0,69% 2,46%
Hospicio
55 Alto 2,42% 11,11% 4,49% 0,00% 0,18% 0,00% 2,67% 4,05%
Hospicio
56 Alto 2,82% 1,67% 1,59% 0,00% 0,48% 0,00% 2,52% 1,75%
Hospicio
57 Alto 3,27% 4,96% 3,07% 0,01% 0,19% 0,00% 4,21% 1,43%
Hospicio
58 Alto 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,25% 0,00% 0,00% 5,15%
Hospicio
59 Alto 4,49% 8,18% 4,68% 0,69% 2,95% 0,00% 1,85% 1,08%
Hospicio
60 Alto 0,00% 11,66% 7,35% 0,07% 0,60% 0,00% 6,57% 0,00%
Hospicio
61 Alto 0,00% 0,00% 1,15% 69,46% 1,08% 0,00% 33,28% 2,73%
Hospicio
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Alto 4,47% 7,71% 4,37% 0,49% 3,07% 0,00% 5,17% 7,26%
Hospicio

63 Alto 6,19% 0,00% 3,73% 24,18% 3,94% 0,00% 28,67% 3,68%
Hospicio

64 Alto 2,33% 10,09% 4,98% 0,20% 0,86% 0,00% 2,98% 6,99%
Hospicio

65 Alto 6,16% 8,17% 4,83% 0,69% 4,30% 0,00% 6,59% 0,66%
Hospicio

66 Alto 2,08% 6,46% 4,37% 3,33% 1,28% 0,00% 3,76% 4,19%
Hospicio

67 Alto 6,15% 16,15% 4,65% 0,00% 4,29% | 46,83% 0,23% 7,84%
Hospicio

68 Alto 0,00% 8,48% 9,23% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Hospicio

69 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

70 lquique 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

71 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

72 - 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Fuente:Elaboracion Propia.

A continuacigse indica el detalle de la situacion base futura proyectada al afio 2032, para las variables explicati
de los usos de suelo (incluidas las atenciones médicas), nUmero matriculas y hogares por categoria de ingreso
comuna.

Situacion BasEutura, afio 2032, Usos de Suelo Iqyiditenciones Médicas

En base al procedimiento mencionado anteriormente se obtuvo la nueva lafooyec@dndiendencial de

m2 de los distintos usos de suelo (CoEducaxion, Habitaciddustria, ServiciS8sludBodega ®tros, en

cada zona definida para la comuna de IquiquégHbi@spidio, al afio 2032. Cabe destacar que se ha incluido de
igual manera el numero de Atenciones Médicas. El detaks st cudidsiguiente:

Cuadro 21. Usos deSuelo, Zonas Comuna de Iquique Situacion Base Futura, afio 2032

Total At.
Médicas
M2
1 lquique 17.918 0 137 83.757 14.765 0 169.074 28.070 ( 313.721 0
2 lquique 24.466 0 219 34.193 14.089 0 150.179 7.017 | 230.163 0
3 lquique 371.534 740 1.143 38.674 42.565 0| 810.486 4.562 | 1.269.704 0
4 lquique 13.635 17.270 150.387 2.663 4.647 972 5.992 11.739 | 207.304 19.455
5 lquique 6.608 21.613 55.513 3.239 16.082 690 10.278 10.418 | 124.441 53.582
6 lquique 0 0 1.961 0 7.055 370 838 4.831 15.055 0
7 lquique 187 867 3.136 5.216 7.747 0 14.241 5.059 36.453 0
8 lquique 1.996 0 37.578 0 2.401 0 32 794 42.801 0
9 lquique 87.054 29.747 218.731 689 168.032 14.728 12.956 98.050 [ 629.987 265.898
10 | Iquique 112.654 5.397 97.739 1.581 22.572 14.876 16.467 55.389 | 326.674 211.287
11 | lquique 70.828 17.213 87.580 1.423 23.302 3.215 14.562 22.336 | 240.458 140.443
12 | Iquique 13.951 1.796 104.843 1.011 2.130 0 6.301 11.322 | 141.353 0
13 | lquique 18.222 7.875 126.307 3.085 6.014 73 6.334 18.718 | 186.628 0
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Zona | Comuna | Comercio | Educacion | Habitacién | Industria | Servicios | Salud Bodega Otros Total At.
Médicas
M2 M2 M2 M2 M2 M2 M2 M2 M2
14 | lquique 1.951 7.690 115.142 363 126 45.559 7.293 10.319 | 188.442 257.470
15 | lquique 4.945 0 135.327 5.069 8.421 2.896 9.459 23.299  189.415 0
16 | lquique 6.610 6.864 80.424 323 1.293 128 2.717 5.481| 103.839 0
17 | lquique 2.355 21.632 79.858 85 140 0 613 983 | 105.666 0
18 | Iquique 6.504 10.799 103.227 70 309 0 1.630 4.449 | 126.990 0
19 | Iquique 14.597 18.698 168.861 541 4.068 456 4.496 10.723 | 222.441 0
20 | lquique 36.232 56.281 182.436 779 10.519 9.727 7.017 65.256 [ 368.248 169.532
21 | lquique 6.084 34.365 38.999 0 12.316 0 1.737 7.111| 100.611 28.400
22 | lquique 1.484 0 5.606 0 3.950 0 344 19.872 31.256 0
23 | lquique 10.255 5.415 218.677 1.207 2.736 1.439 4.044 22.867 | 266.640 27.086
24 | lquique 4.569 1.456 216.571 0 650 0 360 4.090 | 227.696 0
25 | lquique 33.588 10.748 104.273 21 1.903 0 5.463 8.945| 164.941 89.729
26 | lquique 697 0 36.514 0 39 0 0 247 37.497 0
27 | lquique 0 0 563 0 20 0 0 25.000 25.583 0
28 | lquique 7.698 8.896 199.740 362 1.406 233 1.887 13.050 | 233.273 0
29 | lquique 25.967 11.034 368.167 204 6.329 3.828 15.847 23.732 | 455.107 77.252
30 | lquique 84.723 0 154.736 0 4.468 0 3.030 82.011 | 328.968 0
31 | lquique 4.886 275 77.805 46 363 30 2.238 36.290 [ 121.932 0
32 | lquique 154.380 27.556 186.039 216 798 0 480 14.926 | 384.394 0
33 | lquique 12.341 18.114 370.253 0 944 517 6.905 63.435( 472.510 0
34 | lquique 0 0 0 0 0 0 0 34.939 34.939 0
35 | lquique 2.373 7.479 166.662 0 125 0 214 739 | 177.592 0
36 | lquique 1.398 1.043 127.214 0 26 0 219 578 130.478 0
37 | lquique 3.196 13.404 131.842 388 2.086 1.121 286 5.543 | 157.866 61.162
38 | lquique 4.316 15.936 258.829 0 2.503 2.723 3.598 35.544 | 323.448 38.165
39 | Iquique 0 0 104 0 0 0 0 2144 2.248 0
40 | lquique 19.619 10.318 210.835 0 515 0 3.970 25.085 270.342 0
41 | lquique 4.286 10.076 201.029 0 49 0 747 2.300 | 218.488 0
42 | lquique 9.303 10.048 125.114 0 0 0 49 2.239| 146.754 0
43 | lquique 338 7.518 286.508 0 215 0 3.985 28.641 | 327.205 0
44 | lquique 320 14.901 168.570 0 0 0 4.036 635( 188.462 0
45 | lquique 337 7.572 251.943 0 913 0 569 32.195( 293.529 0
46 | lquique 17.539 19.868 30.412 3.902 4.696 0 11.701 14.903 | 103.022 0
47 | lquique 328 14.767 83.048 5.588 279 0 2.773 3.022 | 109.806 0
48 | lquique 571 0 0 8.372 935 0| 588.645 368 | 598.892 0
49 | lquique 976 23.402 19.303 0 4.593 0 1.024 18.799 68.097 0
50 | Ilquique 106.736 47.162 252.658 0 59.627 13.651 0 13.069 | 492.903 0
51 | lquique 0 5.711 87.765 0 0 0 140 0 93.616 0
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Total At.
Médicas
M2

52 | Alto 3.610 39.310 477.940 0 1.429 0 224 1.172| 523.685 2.033
Hospicio

53 | Alto 5.784 246 102.784 226 76 0 669 1.328| 111.112 0
Hospicio

54 | Alto 17.021 11.701 48.921 0 4.556 0 971 4.460 87.630 18.200
Hospicio

55 | Alto 1.101 16.999 15.837 0 24 0 55 630 [ 34.646 0
Hospicio

56 | Alto 5.441 4.093 92.367 0 92 0 617 772 103.383 0
Hospicio

57 | Alto 7.757 58.436 155.908 251 1.617 2.852 13.504 7.559 [ 247.883 112.732
Hospicio

58 | Alto 0 0 0 0 1.435 0 0 16.929 18.364 0
Hospicio

59 | Alto 331 19.538 120.766 2.330 2.524 0 1.524 9.690 [ 156.702 5.263
Hospicio

60 | Alto 0 12.518 708 3.927 172 0 6.827 0 24.152 0
Hospicio

61 |Alto 0 0 374 216.230 411 0| 262.048 1.020 | 480.084 0
Hospicio

62 | Alto 4.225 7.772 46.550 4.032 1.939 0 11.531 16.019 92.069 0
Hospicio

63 | Alto 487 0 733 7.564 1.252 0 28.499 10.297 | 48.832 0
Hospicio

64 | Alto 3.122 968 1.963 6.865 1.536 0 5.993 3.104 [ 23.552 0
Hospicio

65 | Alto 205 15.493 158.963 734 191 0 142 301 176.028 0
Hospicio

66 | Alto 1.400 50.398 227.975 4.840 665 0 6.230 7.663 | 299.172 0
Hospicio

67 | Alto 1.123 17.305 284.547 0 251 15.308 32 7.170 [ 325.736 268.311
Hospicio

68 | Alto 0 2.387 164.409 0 0 0 0 1.440| 168.236 0
Hospicio

69 |- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

70 | lquique 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

71 |- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

72 |- 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 1.382.160 | 808.707 8.031.074 | 450.066 | 486.932 | 135.392 | 2.254.122 | 1.030.690 | 14.579.143 | 1.845.999

FuenteElaboracion Propia.

El detalle de la informacién de los usos de suelo situacion base futuzoB@82giegas ftaddospicio, se

incluye en la base de datosarchivo Vectores lqgq_bam32.xisodo de resumen comparativo se indica a
continuacion la informacion de los totales de usos de suelo para la situacion base 2017 y la situacion base futur

de las zondsOD.

Cuadro 22. Usos de Suelo, Total Zor@emundquiqueSituacion Base afio 2017 y Base Futura 2032

730.986

426.170

5.266.005

192.385

365.982

139.043

1.364.485

840.146

1.382.160

808.707

8.031.074

450.066

486.932

135.392

2.254.122

1.030.690
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En funcion de los datos comparativos indicados anteriormente entre los usos de suelo de la Base 2017 y Bast
se evidencguelasuperficitotal de Ade los usos de suslibe aproximadamente un BS#hismo, las zonas
EOD que sufren los principales aumentdastdéemcorresponden a las zonas 1, 2, 3, 22, 27, 32y 47.

Respecto de los usos de suelo que generan un mayor auttetdtesiecorresponden a los usos Industria,
Comercio Fducacion.

El detalle de las bases de datos con los calculos de usos de suelo para la situacion base afio 2017 y afio
tendencial se puede consultar en los anexosqligitademparian el presente informe.

Situacién Base Futura, afio 2032, Matriculas comuna de lquique
En base al mismo procedimiento mencionado anteriormente, se obtuvo la nueva informacién de proyeccion tenc

del numero de matriculas para las distintas categorias (basica, media y superior), para cada zona definida p
comuna de Iquique y pét@Hspicio, al afio 2032, tal como sesindicauadiguiente:

Cuadro 23. Numero de Matriculas, Zonas Comuna de Iquigue Situacion Base Futura, afio 2032

Zona Comuna Béasica Media Superior Total
Matriculas Matriculas Matriculas Matriculas
1 lquique 0 0 0 0
2 lquique 0 0 0 0
3 lquique 0 0 0 0
4 lquique 899 211 0 1.109
5 lquique 1.078 550 0 1.628
6 lquique 0 0 0 0
7 lquique 0 0 0 0
8 lquique 0 0 0 0
9 lquique 1.099 883 0 1.982
10 lquique 443 0 0 443
11 lquique 1.437 450 0 1.888
12 lquique 0 0 0 0
13 lquique 646 268 0 914
14 lquique 844 313 0 1.157
15 lquique 0 0 0 0
16 lquique 637 0 0 637
17 Iquique 789 0 0 789
18 Iquique 1.344 247 0 1.591
19 Iquique 1.729 580 0 2.309
20 Iquique 2.893 2.127 0 5.020
21 Iquique 1.243 2.389 2.246 5.879
22 Iquique 0 0 0 0
23 lquique 357 0 0 357
24 Iquique 0 0 0 0
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Zona Comuna Basica Media Superior Total
Matriculas Matriculas Matriculas Matriculas

25 Iquique 692 0 0 692
26 lquique 0 0 0 0
27 lquique 0 0 0 0
28 Iquique 0 0 0 0
29 lquique 1.208 0 1.207 2.416
30 Iquique 0 0 0 0
31 Iquique 0 0 0 0
32 lquique 0 0 5.282 5.282
33 Iquique 1.384 1.350 0 2.733
34 lquique 0 0 0 0
35 lquique 1.050 0 0 1.050
36 Iquique 0 0 0 0
37 lquique 1.373 491 0 1.865
38 lquique 1.157 348 0 1.506
39 Iquique 0 0 0 0
40 lquique 406 110 0 517
41 Iquique 1.278 0 0 1.278
42 lquique 691 307 0 998
43 lquique 860 359 0 1.219
44 lquique 1.046 558 2.170 3.774
45 lquique 0 0 964 964
46 lquique 1.106 1.517 0 2.624
47 lquique 0 0 0 0
48 lquique 0 0 0 0
49 Iquique 0 0 5.177 5.177
50 lquique 0 0 0 0
51 lquique 0 0 2.375 2.375
52 Alto Hospicio 3.388 1.041 0 4.428
53 Alto Hospicio 0 0 0 0
54 Alto Hospicio 3.074 606 0 3.680
55 Alto Hospicio 1.138 0 0 1.138
56 Alto Hospicio 702 555 0 1.257
57 Alto Hospicio 5.279 1.905 0 7.184
58 Alto Hospicio 0 0 0 0
59 Alto Hospicio 506 0 0 506
60 Alto Hospicio 0 0 0 0
61 Alto Hospicio 0 0 0 0
62 Alto Hospicio 340 0 0 340
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63 Alto Hospicio 0 0 0 0
64 Alto Hospicio 0 0 0 0
65 Alto Hospicio 737 0 0 737
66 Alto Hospicio 1.765 1.719 0 3.485
67 Alto Hospicio 1.415 195 0 1.611
68 Alto Hospicio 786 0 0 786
69 0 0 0 0
70 lquique 0 0 0 0
71 0 0 0 0
72 0 0 0 0
Total 46.821 19.081 19.421 85.323

Fuente: Elaborackropia.

El detalle de la informacién de matriculas situacion base futura@0@2 difilsidas para la comuna de Iquique

y para ko Hospiciose incluye en la base de damoarchivo Vectores_Iqg_bam3&.xtwodo de resumen
comparativo se indica a continuacién la informacion de los totales de matriculas para la situacion base 201
situacion base futura 2032 de lasEOias

Cuadro 24. Total Nimero de Matriculas, Zonas Iquique Situaciéon Base afio 2017 y Base Futura 2032

FuenteElaboracion Propia.

En relacion a los datos comparativos indicados anteriormente entre el nimero de matriculas de la Situacion Bas
y Base 2032 se evidencia que el nimero total de matriculas sube aproxidEdamsinmésono, las zonas

EOD que sufren los principales aumenagridalasorresponden a las zoffas46, 62 (las cuales en la base

2017 no registraban matriculas) y las zonas 4, 5, 17, 21, 29, 44 y 59 (con aumentos en promedio al 50%).

Respecto da tipologia de matricglaes mas aumerma totalcorresponde ablasica y superior, con un aumento
del orden del 15%, mientras que la tipologia media crece un 10% aproximadamente.

El detalle de las bases de datos con los déleulosero de matricpkas la situacion base afio 2017 y afio 2032
tendencial se puede consultar en los anexos digitales que acompafan el presente informe.
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Situacién Base Futura, afio 2032, Hogares por Categoria de Ingresos

Siguiendo el mismo método aplicado para usos de suelos y matriculas, se obtuvo la nueva informacion de proy
tendencial, del nimero de hogares para las distintas categorias de ingreso (bajo, medio y alto), para cada zona ¢
para la comuna deidge y para A Hospicio al afio 2032, tal como se indica en la tabla siguiente:

Cuadro 25. Hogares por Categoria de Ingresos, Zonas Comuna de lquique Situacion Base Futura, afio 2032

Zona EOD Comuna Bajo Medio Altc Total

1 Iquique 0 0 0 0
2 lquique 0 0 0 0
3 Iquique 0 0 0 0
4 Iquique 927 1.925 117 2.970
5 lquique 154 688 135 977
6 Iquique 0 0 0 0
7 Iquique 0 0 0 0
3 Iquique 236 186 227 649
9 |quique 87 1.047 1.248 2.382
10 Iquique 75 718 270 1.063
1 Iquique 203 372 488 1.153
12 Iquique 472 906 318 1.697
13 lquique 518 795 186 1.498
14 lquique 4 589 628 1.221
15 lquique 0 462 716 1.178
16 lquique 402 395 298 1.095
17 Iquique 309 827 5 1.141
18 lquique 275 1.123 117 1.515
19 Iquique 186 1.404 279 1.869
20 Iquique 172 1.195 534 1.901
21 Iquique 1 143 274 417
22 lquique 0 0 0 0
23 Iquique 285 1.893 911 3.089
24 lquique 678 1.928 325 2.931
o5 Iquique 598 816 223 1.637
2 Iquique 167 480 0 647
27 Iquique 0 0 0 0
28 Iquique 887 2.893 291 4.072
29 lquique 173 2.900 2.976 6.048
30 Iquique 139 764 889 1.792
31 Iquique 169 157 508 834
32 lquique 0 0 999 999
33 Iquique 209 1.419 2.330 3.958
34 Iquique 0 0 0 0
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Zona EOD Comuna Bajo Medio Alto et

35 Iquique 100 1.371 816 2.287
36 Iquique 660 2.017 714 3.391
37 Iquique 82 703 573 1.358
38 Iquique 0 304 1.253 1.556
39 Iquique 0 0 0 0
40 lquique 0 288 933 1.221
a1 Iquique 158 1.273 1.382 2.813
42 Iquique 324 1.770 298 2.392
43 Iquique 2 1.030 2.086 3.117
44 Iquique 1 705 162 869
45 Iquique 2 655 1.578 2.235
46 lquique 0 273 540 813
a7 Iquique 1 265 211 478
48 Iquique 0 0 0 0
49 lquique 0 43 121 164
50 Iqq Extension

sur 25 9 43 LA
51 Iquique 0 0 317 317
52 Alto Hospicio 1567 4.566 443 6.577
53 Alto Hospicio 1.207 3.278 283 4.768
54 Alto Hospicio 740 1.185 395 2.320
55 Alto Hospicio 53 9 10 72
56 Alto Hospicio 473 1.466 214 2.153
57 Alto Hospicio 541 1.146 1.172 2.859
58 Alto Hospicio 0 0 0 0
59 Alto Hospicio 120 1.002 1.148 2.270
60 Alto Hospicio 0 0 0 0
61 Alto Hospicio 0 0 0 0
62 Alto Hospicio 137 1.066 102 1.305
63 Alto Hospicio 0 0 0 0
64 Alto Hospicio 31 5 25 61
65 Alto Hospicio 678 1.588 1.142 3.408
66 Alto Hospicio 303 1.680 1.816 3.799
67 Alto Hospicio 348 2.368 1.784 4.500
68 Alto Hospicio 1.331 2.409 1.744 5.484
69 B 0 0 0 0
70 - 0 0 0 0
71 - 0 0 0 il
72 - 0 0 0 g

Total 16.301 58.501 36.594 111.396

FuenteElaboracion Propia.
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El detalle de la informacion de hogares situacion base futurazd@ag deflaglas para la comuna de Iquique y

para A Hospicig incluye en la base de daiasrchivo Vectores_lgq_bam32axi® sintesi®mparativa se

indica a continuacion la informacién de los totales de hogares por categoria de ingresos, para I& situacién bas
y la situacion base futu2 2ie las zon&OD.

Cuadro 26. Total Hogares por Categoria de Ingresos, Zonas CorignajdeSituacion Base afio 204 Base Futura 22

89.986

16.301 58.501 36.594 111.396

Fuente: Elaborackmopia.

De los datos comparatindicados anteriormente entre el nimero de hogares de la Situacion Base 2017 y Bas
2032 se evidencia que el nimero total de hogares sube aproximadamente un 25%. Asimismo, las zonas EO
sufren los principales aumentos de hogares correspondes ¥la32ati 49, 50, 51y 68.

Respecto d& categoria de hogagee mas aumentan, corresponde a la categoria Hogar Alto, la cual crece
aproximadamente un 100%, lo cual corresponde principalmente a una disminucion de los hogares categoria ba
parte pasan a ser hogares categoria medio) y un aumento de catesgaiesimbkxtio a alto.

El detalle de las bases de datos con los calmd@setepor categoria de ingpesada situacion base afio 2017
y afio 2032 tendencial se puede consultar en los anexos digitales que acomparian el presente informe.
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Figura2l1. Numero de Hogares proyectado afio Zitcion BasPRC Vigente)

nodozs 1
HAB B
[l0a4999 m2
7] 5000 a 99999 m2

B 100000 a 168799 m2
I 168800 a 1000000 m2

HOG_TOT B
— 7500

— 3750
" 1875

I HOG_TOT_B
0 5 1 15
[ Saaaaa—— ]
Miles

Fuente: Elaboracion propia

De la figura anterior, se aprecia que la mayor cantidad de hogares en la Sitpezs@ntoase |a& zonas 29,
28y 33, sin considerar las zonas de la comuna de A Hospicio.
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6.2 SITUACION NUEVO PLAN REGULADOR PRC PROPUESTO, ANO 2032

Para la Situacion con Plan Regulador Propuesto se utilizé la metodologia de Estudios de Capacidad Vial del |
1997, la cual define que se debe utilizar el criterio de maxima ocupacién. En este caso, para las zonas de la c
de lquique que sufren fivadiones producto del nuevo Plan Redasadariables explicativas creceran al

méaximo posibleegun la normativa que defina este nuevo plan regulador. De acuerdo a lo explicado anteriormel
se indica a continuacién la situacion con nuevo PRIG plafiee2032 para la comuna de Iquique, utilizando el
criterio de maxima ocupacioén para las variables de usos de suelo, matriculas y hogares.

Situacion Nuevo PRC Propuesto, afio 2032, Usos de Suelo comuna de Iquique

Se indica a continuacion la informacién de usos de suelo con la situacion con nuevo PRC propuesto, al afio
utilizando el criterio de maxima ocupacién, calculado por medio del indice de constructibilidad de la norn
propuesta y la superficie mé&amstruible, aplicado para cada una de las zonas que contemplan la comuna de
IquiqueRecordar gyeara las zonas correspondierftée &ospicise sigue utilizando las tasas tendenciales.

Cuadro 27. Usos de Suelo, Zonas Comuna de Iquique Situacion Nuevo PRC Propuesto, afio 2032

Zona EOD Servicios [m2] In?#]szt]ria Co[rrr:qezr]cio Otros [m2] Educacion [m2] R?{iﬂg?ﬂg{éﬂiﬂaﬂor
1 28.489 159.215 40.243 52.520 0 14
2 13.627 73.544 55.118 6.041 0 272
3 36.080 126.260 232.991 28.236 1.288 5.066
4 21.762 4.292 27.605 10.584 21.624 261.680
5 25.886 1.311 9.044 10.801 6.250 98.844
6 6.143 0 700 1.176 89 5.156
7 24.445 47.661 1.126 16.052 44 3.385
8 2.413 0 323 670 6 37.275
9 101.289 676 62.831 58.218 25.494 149.772
10 27.704 1.250 76.849 43.729 4.333 80.208
11 16.439 1.418 60.939 23.153 13.388 82.698
12 9.297 673 20.736 10.199 7.512 139.576
13 9.997 2.375 20.528 15.027 5.419 132.568
14 10.479 314 7.188 5.999 6.943 96.949
15 56.136 6.910 13.384 41.160 5.821 110.834
16 4.288 320 8.497 5.526 4.313 111.103
17 5.316 84 7.136 2.594 6.435 97.166
18 4.720 70 8.895 4.370 7.700 134.961
19 12.179 446 19.824 12.575 16.878 192.146
20 15.533 737 25.030 40.673 44.928 188.837
21 10.613 0 4.776 7.042 27.932 34.481
22 4.041 0 394 15.056 143 6.354
23 10.413 888 14.968 19.554 10.216 191.043
24 6.251 0 9.066 7.723 2.893 202.800
25 20.793 21 39.104 12.185 12.883 200.818
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Industria

Comercio

Residencial [m2] por

Zona EOD Servicios [m2] [m2] [m2] Otros [m2] Educacion [m2] Constructibilidad
26 3.019 0 3.589 1.720 1.648 57.447
27 4.011 0 1.510 28.603 589 778
28 20.544 361 28.575 18.935 15.760 325.420
29 18.545 204 83.338 80.933 20.803 346.178
30 17.157 0 16.176 18.687 6.110 149.258
31 9.635 88 14.965 32.066 4.413 131.552
32 19.283 0 19.378 13.663 9.594 55.102
33 13.230 0 20.994 38.604 19.137 331.299
34 13.123 0 6.044 8.815 4.869 1.144
35 6.924 0 8.702 9.339 7.238 161.762
36 9.479 309 16.441 10.771 2.243 243.334
37 10.308 493 11.435 6.449 11.757 191.960
38 14.727 0 14.006 31.221 10.228 237.437
39 742 0 7.845 24.451 5.519 129.161
40 2.667 0 9.027 2.581 7.397 241.475
41 7.273 0 12.707 3.503 6.202 195.731
42 12.044 0 7.977 12.009 11.561 214.802
43 13.419 0 10.018 7.150 11.117 206.376
44 42.132 0 23.233 17.597 7.301 145.193
45 8.986 5.394 46.922 23.620 15.901 308.701
46 49.782 0 48.558 15.302 3.217 431.645
47 34.658 263 31.343 8.123 5.592 112.216
48 4.814 44.441 9.185 12.186 13.234 12.027
49 17.367 17.857 6.813 25.034 2.334 47.893
50 2.580.456 207.467 958.218 1.651.591 400.313 3.305.622
51 1.204 0 871 238 191 5.162
52 1.429 0 3.610 1.172 39.310 477.940
53 76 226 5.784 1.328 246 102.784
54 4.556 0 17.021 4.460 11.701 48.921
55 24 0 1.101 630 16.999 15.837
56 92 0 5.441 772 4.093 92.367
57 1.617 251 7.757 7.559 58.436 155.908
58 1.435 0 0 16.929 0 0
59 2.524 2.330 331 9.690 19.538 120.766
60 172 3.927 0 0 12.518 708
61 411 216.230 0 1.020 0 374
62 1.939 4.032 4.225 16.019 7.772 46.550
63 1.252 7.564 487 10.297 0 733
64 1.536 6.865 3.122 3.104 968 1.963
65 191 734 205 301 15.493 158.963
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Zona EOD Servicios [m2] In?;zaria Co[nrwnezr]cio Otros [m2] Educacion [m2] R?:S(igg?rcui?':ignizd]a%m
66 665 4.840 1.400 7.663 50.398 227.975
67 251 0 1.123 7.170 17.305 284.547
68 0 0 0 1.440 2.387 164.409
69 241.381 1.348.961 13.828 517.609 10.346 1.047
70 0 0 0 0 0 0
71 0 0 0 0 0 0
72 0 0 0 0 0 0
Total 3.679.412 2.301.302 2.250.595 3.161.217 1.104.309 12.054.475

A modo de resumen comparativo se indica a contiiniacitaden de los totales de usos de suelo para la
situacion base tendencial 2032 y la situacion futura 2032 de0&s zonas

Cuadro 28. Usos de Suelo, Total Zonas Comuna lquique SituaciéheBasanciahfio 282y Nuevo PR2032

808.707

1.382.160 8.031.074 450.066 486.932 1.030.690 7.831.962

2.250.595 1.104.309 12.054.475 | 2.301.302 | 3.679.412 3.161.217 24.551.311

De los datos comparativos indicados anteriormente entre los usos de suénderai@&@g2on Nuevo
PRC2032 se evidencia que la superficie totadledesrusos de suelo stdw el tripldsimismo, las zonas EOD
que sufren los principales aument@s¢alales corresponden a las Zor& 47, 50, 55, 60, 62 y 69.

Respecto de los usos de suelo que generan un mayor auhetaieslecorresponden a los usos Ingustria
Servicios.

El detalle de las bases de datos con los célculos de usos de suelo para latsiidacidebas82y con
Nuevo PR2032 se puede consultar en los anexos digitales que acomparfian el presente informe.

Situacion Nuevo PRC Propuesto, afio 2032, Matriculas

A continuaciéseg indica la informacién del nimero de matriculas clasificadas en las distintas categorias (basi
media y superior) con la situacién con nuevo PRC propuesto, al afio 2032, utilizando el criterio de maxima ocu
para las zonas que contemplan la coenlguiggque. Recordar que, para las zonas correspondientes a Alto Hospicio,
se sigue utilizando las tasas tendenciales.

Cuadro 29. Numero de Matriculas, Zonas Comuna de Iquigue Situaciéon Nuevo PRC Propuesto, afio 2032

Zona Béasica Media Superior Total
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 2.703 737 0 3.440
5 615 337 0 952
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Zona Bésica Media Superior Total
6 0 0 0 0
7 0 0 0 0
8 0 0 0 0
9 877 719 81 1.677
10 325 0 0 325
11 1.870 675 0 2.545
12 0 0 0 0
13 1.268 431 0 1.698
14 1.194 368 0 1.562
15 0 0 0 0
16 743 0 0 743
17 1.123 0 0 1.123
18 1.235 763 0 1.998
19 2.693 901 0 3.594
20 2.334 2.177 0 4.511
21 1.084 1.454 364 2.902
22 0 0 0 0
23 433 0 0 433
24 0 0 0 0
25 2.118 0 0 2.118
26 0 0 0 0
27 0 0 0 0
28 0 0 0 0
29 1.877 0 0 1.877
30 0 0 0 0
31 0 0 0 0
32 0 0 4.666 4.666
33 867 1.163 1.363 3.393
34 559 317 0 876
35 1.476 112 0 1.587
36 0 0 0 0
37 1.784 875 0 2.659
38 813 300 0 1.113
39 0 0 0 0
40 273 85 0 358
41 1.657 0 0 1.657
42 960 501 0 1.461
43 911 352 0 1.263
44 1.808 1.122 0 2.931
45 0 0 0 0
46 0 0 0 0
47 0 0 0 0
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Zona Bésica Media Superior Total
48 0 0 0 0
49 0 0 6.222 6.222
50 11.598 7.732 3.866 23.196
51 0 0 4.029 4.029
52 3.388 1.041 0 4.428
53 0 0 0 0
54 3.074 606 0 3.680
55 1.138 0 0 1.138
56 702 555 0 1.257
57 5.279 1.905 0 7.184
58 0 0 0 0
59 506 0 0 506
60 0 0 0 0
61 0 0 0 0
62 340 0 0 340
63 0 0 0 0
64 0 0 0 0
65 737 0 0 737
66 1.765 1.719 0 3.485
67 1.415 195 0 1.611
68 786 0 0 786
69 0 0 0 0
70 0 0 0 0
71 0 0 0 0
72 0 0 0 0

Total 64.328 27.142 20.592 112.061

A modde resumen comparativo se indica a continuacion la informacion de los totales de matriculas para la situ
base futura tendencial 2032 y la situacién con Nuevo PRC 2032 de las zonas EOD.

Cuadro 30. Total Numero de Matriculas, Zonas Iquique Situacidon Base Futura Tendencial 2032 y situacién con Nuevo PRC
2032.

85.323

64.328 27.142 20.592 112.061

Fuente: Elaboracion Propia.

En relacion a los datos comparativos indicados anteriormente entre el nimero de matriculas de la Situacion
Tendencial 2032 y la situacidbn con Nuevo PRse 2ORRencia que el numero total de matriculas sube
aproximadamente2sfbo. Asimismo, las zonas EOD que sufren los principales aumentos de matriculas corresponc
a las zona34 y 5@las cuales en la bésedencial 2082 registraban matriculas) y las zdta23ly 51 (con

aumentos en promezhtre eb0%al 65%
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Respecto de la tipologia de matriculas que mas aumenta en total, cotrésipanglenadidéon un aumento
del orden d@Braproximadamenteientras que la tipolsgizeriocrece ub% aproximadamente.

El detalle de las bases de datos con los célculos del nimero de matSdulasijgpaBelse Tendencial 2032 y
la Situacién con Nuevo PRCs20Bdede consultar en los anexos digitales que acompafan el presente informe.

Situacién Nuevo PRC Propuesto, afio 2032, Hogares por Categoria de Ingresos

A continuacioén se indica la informacion del nimero de hogares por categoria de ingresos (bajo, medio y alto)
situacion con nuevo PRC propuesto, al afio 2027, utilizando el criterio de méxima ocupacion para las zona
contemplan la comuna de lguRgcordar que, para las zonas correspondientes a Alto Hospicio, se sigue utilizand
las tasas tendenciales.

Cuadro 31. Hogares por Categoria de Ingresos, Zonas Comuna de lquique Situacion Nuevo PRC Propuesto, afio 2032

Zona Bajo Medio Alto Total
1 0 0 0 0
2 0 0 0 0
3 0 0 0 0
4 1.607 2.339 601 4.547
5 237 913 196 1.346
6 11 33 11 55
7 0 0 0 0
8 247 201 210 657
9 112 639 652 1.403
10 106 861 297 1.263
11 409 494 558 1.461
12 682 1.096 385 2.164
13 616 951 227 1.794
14 85 524 256 865
15 177 223 172 571
16 463 573 361 1.397
17 398 843 175 1.416
18 453 1.170 279 1.902
19 332 1.674 460 2.465
20 351 2.104 833 3.288
21 14 242 294 550
22 0 0 0 0
23 411 1.681 500 2.592
24 713 1.845 326 2.885
25 1.054 1.269 421 2.744
26 304 719 113 1.136
27 46 0 0 46
28 2.013 3.881 434 6.328
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Zona Bajo Medio Alto Total
29 601 2.300 1.647 4.548
30 231 681 225 1.137
31 380 274 595 1.249
32 130 65 65 259
33 472 1.990 2.212 4.674
34 0 0 0 0
35 192 990 848 2.030
36 935 2.842 989 4.766
37 263 1.110 724 2.098
38 222 600 1.561 2.383
39 0 0 0 0
40 145 626 1.586 2.357
41 315 1.481 1.674 3.470
42 495 1.921 335 2.751
43 190 984 1.211 2.385
44 257 641 220 1.117
45 995 899 2.417 4.311
46 981 2.737 2.056 5.774
47 276 694 528 1.498
48 0 0 0 0
49 4 19 16 38
50 8.234 16.767 11.964 36.965
51 13 29 22 64
52 1.567 4.566 443 6.577
53 1.207 3.278 283 4.768
54 740 1.185 395 2.320
55 53 9 10 72
56 473 1.466 214 2.153
57 541 1.146 1.172 2.859
58 0 0 0 0
59 120 1.002 1.148 2.270
60 0 0 0 0
61 0 0 0 0
62 137 1.066 102 1.305
63 0 0 0 0
64 31 5 25 61
65 678 1.588 1.142 3.408
66 303 1.680 1.816 3.799
67 348 2.368 1.784 4.500
68 1.331 2.409 1.744 5.484
69 521 1 1 523
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Zona Bajo Medio Alto Total
70 0 0 0 0
71 0 0 0 0
72 0 0 0 0

Total 34.223 83.693 48.932 166.848

Como sintesis comparativa se indica a continuacion la informacién de los totales de hogares por categoria de in
para la situacion base futura tendencial 2032 y la situacién cor2BB2de PA8Conas EOD.

Cuadro 32. Total Hogares por Categoria de Ingresos, Zonas Comuna de Iquique Situacién Base Futura Tendencial 2032 y
Situacion Nuevo PRC 2032

111.396

34.223 83.693 48.932 166.848

Fuente: Elaboracion Propia.

De los datos comparativos indicados anteriormente entre el nimero deshogeids loska futura tendencial
2032 y la situacion con Nuevo PREe£2@@"encia que el nUmero total de hogares sube aproximad&mmente un 5
Asimismo, las zonas EOD que sufren los principales aumentos de hogares correspoBden, Hag 86nas
(las cuales en la base tendencial 2032 no registraban hogares) y las zonas 46 y 47 en menor porcentaje.

Respecto de la categoria de hogares que mas aumenta, corresponde a la cB@goldactiigarece
aproximadamente B0P, mientras que la categoria media y alta aumentan en promedio un 35% y 40%
respectivamente.

El detalle de las bases de datos con los célculos de hogares por categoria de sigrasos jpaseléutura
tendencial 2032 y la situacion con Nue®@FR&puede consultar en los anexos digitales qgue acompafian el
presente informe.

6.3 DEFINICION DE VECTORES DE VIAJES ANO 2032

A patrtir de la informacién del escenario de dedznaljoe se determina plar&ituacion Base, obtiene en

este punto, la informacién de demanda (viajes), utilizando los modelos de generacién y atraccién de viajes del r
secuencial VIVALDI y que fueran reportados como parte de Gattsira éagndsticfiEtapa 2 estudio
actualizacion PRCabe mencionar guera efectos de este Informe, se cuenta con el Ultimo modelo secuencial
calibrado para la ciudathdeyueproveniente del estediatégico STEECTRAR0D). Con dichos modelos

de trasporte, se obtiene los vectores de viajes para la situacién base futura a 1R pos|darmoaas
pertenecientes a las comun&guitpiey también paftoHospicio

El procedimiento utilizado para determinar los viajes al afio 15, es d&irsel indlmygden detalle en los
archivod/ectoredqqbam32isy Vectores_Igq_PRC32.xIs. El primero de ellos corresponde a los viajes de la
situacion base al afio 2032, utilizando las tasas tendenciales del modelo VIVALDI, en cambio el segundo archivo
los viajes utilizando la ocupacion méaxima posible pes dae Z2 modifican al alza en Iquique, tanto para la
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constructibilidad o densidad maxima, manteniendo tasas tendenciales para el resto de las zonas de Iquigue ¢
sufren modificaciones y para todas las zonas de Alto Hospicio.

En bsarchiveanterias seincluyeademadps modelos de transportes y las variables explicativas, indicadas en el
punto anterior, determinando entonces los viajes por propésito (trabajo, estudio y otros), los cuales son inclui
las simulaciones del modelo secuencial VIVALDI. Los aechdass dewvectores de viajes para VIVALDI se
determinan en los mismos archivos en lasithegasm_xx32, donde xxx = tra (trabajo), est (estudio), u otr (otro).

Los viajes determinados son los siguientes:

- Los viajes interzonales generados por cada zdgaigiedlad. Hospicjgor propésito del viaje, por
categoria de usuario (dependiendo del nivel de ingreso y la cantidad de autos del hogar), para el periodo pu
la mafiana, en el horizonte de 1%adf@2032)

- Losviajes interzonales atraidos por cada zona de la ClouigbhécioHospicjgor propésito del viaje,
en la punta mafiana y para el horizonte de(hB@Ba082)

- Los viajes intrazonales generados y atraidos por dadguiongor propdsito del viaje gategoria
de usuario.

Cabe mencionar que, normalmente, debido a que las generaciones de viajes se modelan independientemente
atracciones de viajes, para que los resultados sean consistentes se hace una normalizacion de ellos, ajus
habitualmente, los viajes atraldotal de viajes generados, cuyos resultados son mas confiables.

Situacion Base Futyrdector de Viajes afio 2032.

Se reportan a continuaciéon, los viajes obtenidos por propésito, para la generacion y atraccion de vi
correspondientes a la situacion base, particularmente los relativos a las zonas tipulguBhaetatie del

calculo de vectores de viajes a partir de las variables de usos de suelo, se obtiene del archi
Vectores_lgg_baseam32ndiiido en Anexo Digital, donde se puede apreciar en detalle el calculo de viajes para |
comuna dieuiqug también los correspondientes a la comto&ldgicio

El resumen de viajes para la situacion base d&,afan&@era que no se realizaran modificaciones al PRC en
Iquigue por tanto, se utiliza el escenario tendencial de crecimiento de usos de suelo, es decir, supone
comportamiento de crecimiento de variables igual a la tendencia de los Ultimos 10 afios, pr@zeEfados al afio 2
resumen de viajes al af82 2dda la metodologia expuesta es el siguiente, el cual se puede apreciar en detalle e
la hoja Viajes Resumen del aibotores_lgg_baseanm&2.x
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Cuadro 1. Viajes Generados y Atraidos Comuna de Iquique, Situacién Base afio 2032, punta mafana

ZONA GEN_TRA_B |GEN_EST_B|GEN_OTR_B |GEN_TOT_B |ATR_TRA_B|ATR_EST B|ATR_OTR_B |ATR TOT B
1] 947] 0] 71 1018 7 i 57 127
2] 579 0] 16 595 16 0 13 29
3 1474 0] 10 1484 10 0 8| 19
4 771] 1140] 243 2353 1249 1649 524 3523
5 982] 1745 390] 3116 527 578 342 1447
5| 160] 0] 4 164 4 0| 3 7
7 232] 0] 16 248| 16 0 13 28
8| 140] 3 82 225 306] 404 128 838
3 4974 2201] 1078| 8254 1364 1327 676 3367
10 861 432 526 1819 651] 592 291 1534]
1 1133 2171 506 3509 6574 674 430 1777
12 296 4 21| 515 705 915 293 1912]
13 487 968 304] 1759 635 755 348 1738]
14 410 1382] 637, 2429 813 902] 385 2099
15 474 8| 239 721] 663 g21] 265 1750]
16 314] 619 215 1149 469 595 253 1317]
17 578 764 199 1541 472 522| 268 1363
18 410 1872] 360 2642 570| 841] 398 1910]
19 751] 2414] 518 3683 543 1145 571 2659
20 1780] 5692 1167 8639 1272 1241] 930 3443
21 1126 4243 573 65042 428 345 451 1224]
2 51 0 35 125 ES 0 28] 63
23 657 356, 538 1550 1546 1909 639 4094
24 362] 4 315 582] 1250 1679 514 3443
25 457 673 361 1451 699 873 245 1918]
26 58 0] 58| 116] 244 342] 96, 682
27 0| 0] 78 79 78 0 63 140
28 650] 4 439 1093 1780 2413 747 4940
29 1528] 1209 1279 4016 3123 3943 1311 8376
30 476 10 420 506 1042 1228] 470 2740]
31 173 5 22| 401 567 593 252 1412]
32 930 40 282 1302 513 708| 242 1563
33 1211] 3083 1065 5359 2179 2628| 1063 5870
34 0] 0] 20 20 20 0] 16, 36
35 543 1025 467 2035 1169 1497 545 3211
36 451 3 405 865 1494 2045 614 4153
37 580 1961 512 3052 526 963 473 2261
38 778] 1577 607 2961 1043 1113 528 2684
39 0] 0] 2 2 2 0] 1] 3

40 531 544 338] 1413 770) 925 352 2047
41 740] 1252 520| 2612 1460 1855 672 3988]
42) 510 1126 394 2030 1124 1507 547 3179
43 844] 1312] 760| 2916 1903 2359 251 5113
44 450 1737 314] 2501 505 611] 336, 1452]
45 683 23 469 1174 1290 1624 516 3430
4/ 756| 3009 506 4270 652] 504] 458 1714]
47 457 2] 84 544 278 359 116, 754
43 82 0] 1 83 1 0 1 2]
49 655 30 72 757, 103 a3 49 244
50 2462] 0] 20 2432 43 5 21 110
51 210] 17 78 305 182] 225 67, 473
52) 592] 3934] 398| 5624 1294 3520] 1471] 5285
53 508 16 597 1521 837 2505 756 4098
54 559 2976 1879 5413 510 1178] 710 2397
55 20 702 120| 842| 34 35 117 187
56 316] 1416 73| 2469 433 1148| 467 2048
57 346 6648] 1143 8737 827 1706 1179 3712]
58 5 0] 4 f] 17 0 14, 31
59 846| 371 295 1512 498 1346 471 2314]
60 18 0] i 18 i i 0] 0]
61 952] 0] 0 953 2 0 2] 4
62 221] 216, 546 982] 276 822| 278 1376
63 43 0] 50, 93 15 0 12 28
54 87 1] 307 395 12 31 11 54
65 873 514 361 1748 647, 1849 527 3124]
66 1349 4190 573 6112 512| 2300 1014] 4232
67 1357 1306 750] 3412 1046 2550] 936, 4531
68 1324/ 575 531 2429 1026 2087, 579 5092
69 0] 0] 0 0 0 0 0] 0]
70 0| 0] 0| 0| 0| 0| 0] 0]
71 0] 0] 0 0 0 0 0] 0]
72 0| 0] 0 0 0 0 0] 0]

Total lgg 36249 24765 18433 99448 37977 45547 18681 102205

Total A Hosp 10115 22865 9291 42271 8387 22083 9043 39513

TOTAL 46365 67631 27723 141719 46365 67631 27723 141719

% Iquique 78.2% 66.2% 66.5% 70.2% 81.9% 67.3% 67.4% 72.1%

FuenteElaboracion propia

Del cuadro anterior, es posible aprecmargua Situacion base afio 2032, Igejigesenta uf02% de las
generaciones de viajes de la Conurbacion (tguguragltoHospicip y ury21% de las atracciones de viajes,
en la punta mafana.
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Figura 22.  Atracciony generaciénalViajes proyectado afio 208ijacion Base
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Fuente: Elaboracion propia

De la figura anterior, es posible apreciar qa&ipaedn Basel sector sur (zonagiiBy el sector central sur
(zonak8, 29y 33son lademayotraccion de viajes. En tanto, las zonas con mayor generacion de viajes se dan en
las zonas nor poniente (9, 20y 21)
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Situacién Con nuevo PRC, Vector de Viajes afio 2032.

Se reportan a continuaciéon, los viajes obtenidos por propésito, para la generacion y atraccion de vi
correspondientes a la situacién con PRC propulsi@peparticularmente los viajes relativos a las zonas de

esta comuna. El detalle del célculo de vectores de viajes a partir de las variables de usos de suelo, se obtiel
archiv&vectores_lgq_PRCam32ndtiido en Anexo Digital, donde se puede apreciar en detalle el célculo de viajes
para la comuna ldgigusy también pafdto Hospicio

El resumen de viajes para la situacién con PRC propgesjo@badio 282, considera el escenario de maxima
ocupacion para las zonas donde se modifica al alza lguRiR€senaumenta la constructibilidad o la densidad
méaxima). Para las otras zondquigue asi como para las correspondiertits Blospigi®e considera el

escenario tendencial de crecimiento de usos de suelo, es decir, supone un comportamiento de crecimiento de ve
igual a la tendencia de los ultimos 10 afios,du®yecifio 2P. El resumen de viajes al ad @&da la
metodologia expuesta es el siguiente, el cual se puede apreciar en detall@ridesladdioprchivo
Vectores_lgg_PRCam32.xls

Cuadro 2.  Viajes Generados y Atraidos Comunguigue Situacién con PRC propuesto, afio 2032, punta mafiana

ZONA GEN_TRA_PH GEN_EST_PH GEN_OTR_PR GEN_TOT_PH ATR_TRA_PH ATR_EST_PH ATR_OTR_PH ATR_TOT_PR
1 701 0 71 773 71 0 57 127
2 341 0 16 357 16 1 13 30
3 753 0 13 766 20 14 13 46
4 490 2685 733 3909 1321 1654 844 3819
5 328 775 330 1433 513 576 278 1367
6 58 0 13 71 30 33 13 76
7 344 0 16 360 16 0 13 28
8 55 2 82 139 306 404 128 838
9 1290 1343 912 3545 1306 1325 640 3272

10 367 240 557 1164 664 592 280 1536
11 348 2172 726 3245 710 676 491 1878
12 229 3 215 446 705 915 293 1912
13 203 1342 398 1943 657 757 422 1836
14 246 1353 605 2204 793 902 423 2119
15 671 5 280 956 998 1249 403 2649
16 137 544 242 923 628 802 322 1752
17 141 821 239 1200 479 622 300 1402
18 168 1830 401 2399 700 860 440 2000
19 347 2837 670 3854 981 1149 692 2822
20 626 3938 1240 5804 1313 1241 882 3436
21 358 2256 445 3059 376 335 349 1059
22 36 0 35 71 35 0 28 63
23 369 324 540 1233 1546 1909 646 4101
24 207 3 314 524 1250 1679 514 3443
25 390 1550 667 2608 1018 1233 588 2839
26 68 0 69 137 288 400 112 799
27 40 0 78 118 78 0 63 140
28 484 3 437 925 1780 2413 747 4940
29 819 1397 1331 3546 3129 3943 1374 8446
30 355 9 454 818 1115 1321 493 2928
31 230 7 305 542 827 867 339 2032
32 361 27 280 668 613 708 242 1563
33 599 1777 978 3354 2157 2626 997 5781
34 155 713 125 994 49 3 98 151
35 274 1193 529 1996 1184 1498 596 3278
36 280 6 403 689 1494 2045 614 4153
37 320 2152 716 3188 1076 1225 625 2927
38 388 894 623 1906 1162 1256 534 2953
39 54 0 2 56 2 0 1 3
40 240 292 394 926 941 1132 400 2473
41 281 1215 580 2075 1566 2040 763 4369
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ZONA GEN_TRA PR GEN_EST_PH GEN_OTR_PH GEN_TOT_PH ATR_TRA_PH ATR_EST PH ATR_OTR_PH ATR_TOT PR
42 293 1231 410 1934 1120 1519 598 3237
43 502 1022 796 2320 2027 2521 904 5452
44 689 2410 925 4025 2261 2879 1148 6288
45 673 32 939 1644 2358 2879 884 6121
46 725 13 581 1319 1976 2356 757 5089
47 415 4 130 549 354 417 133 904
48 276 0 1 277 1 0 1 2
49 246 27 98 371 153 156 66 376
50 26550 15932 2648 45130 1796 1574 2272 5642
51 110 22 219 351 628 803 237 1668
52 710 4154 1018 5882 1299 3534 1475 6308
53 511 19 1010 1540 837 2505 756 4098
54 531 3139 1892 5561 510 1178 710 2397
55 24 738 124 885 40 55 123 218
56 310 1498 745 2553 433 1148 467 2048
57 971 7032 1176 9178 864 1813 1211 3887
58 5 0 4 9 17 0 14 31
59 924 409 321 1654 535 1455 503 2493
60 17 0 0 17 0 0 0 0
61 922 0 0 922 2 0 2 4
62 220 227 551 997 276 822 278 1376
63 42 0 51 92 15 0 12 28
64 93 2 311 406 19 52 17 87
65 967 559 401 1928 706 2015 677 3399
66 1558 4470 642 6670 1019 2614 1105 4738
67 1463 1402 815 3680 1136 2802 1013 4951
68 1469 636 569 2673 1069 3185 1011 5265
69 0 0 0 0 0 0 0 0
70 0 0 0 0 0 0 0 0
71 0 0 0 0 0 0 0 0
72 0 0 0 0 0 0 0 0
Total lgq 44631 54401 23812 122845 46588 55509 24069 126166
Total A Hos 10735 24284 9630 44649 8778 23177 9373 41328
TOTAL 55366 78686 33442 167494 55366 78686 33442 167494
% Iquique 80.6%) 69.1% 71.2% 73.3% 84.1% 70.5% 72.0%) 75.3%)

Del cuadro anteriorpesible apreciar gpara el escenario con PRC proplegstpeepresenta uf83% de

las generaciones de viajes de la Conurbacion (coimqusas Hospic)py un 3,3% de las atracciones de viajes,

en la punta mafiana. Si comparamos este cuadro, con el escenario sin modificacion del PRC (Cuadro 7), se tie
se agregan a la tenden&i892viajes generados3/Qblviajes atraidos kpiquelo cuatorresponde a un 19%

de aumento de viajes totalesseéetlebe a la consideracion de camsitixima ocupacion para la situacién con

PRC propuesto.
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Figura 23.  Atraccion de Viajes proyectado afig228egun PRC vigenteT@R TOT B) v/s Nuevo PRCTR TOT PRC)
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De la figura anterior, es posible apréejaara el escenario con PRC propuesto, el sector centro (zona 28, 29 y
33), ademas del sector sur oriente (zonas 44 y 46), son las que mayor aumento de viajes atraidos respecto
situacion base.
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Figura 24. Generacion de Viajes proyectado af32,2&gun PRC vigenteH)& TOT B) v/s Nuevo PRC (®TPRG
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De la figura anterior, es posible agrexmara el escenario con PRC propuesto, slsdetmmas aisladas, zona
50) es el que mayor aumento de viajes registra respecto de asitpacila generacion de vijhs se
debe a que gran parte del desarrollo del nuevo PRC se da en dichas zonas aisladas.
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7 REDES DE MODELACION MAILQUESITUACION FUTURRO 282

Para generar la oferta vial @orte temporal futuro, as®, 2@ utilizara las redes de modelacién del7afio 201
presentadas en Informe anterior (provenientes del catastro) y que son redes actualizalhesiudiom 2017
estratégico STU.

7.1 REDES DE MODELACION SITWABASE IQUIQUE, ANO 2032

De acuerdo con la metodologia de Estudios de Capacidad Vial (MINVbakeRit)r&ainetlira los proyectos

gue ya cuentan con decisién de inversiébn tomada, esto es proyectos que ya cuentan con una evaluacion :
favorable que permita su materializacién. Es asi como para ldqoqugss decorporé de manera definitiva

los siguientes proyectos que se incluirdn en la red futura de n82delacion 20

A

o 3o Do P>

A

MejoramienRar Vial A FernandekzFernandeEtapa actual: Ejecucion, MINVU.
Mejoramiento Av. Salvador AllEtaea actualisefipMINVU

Mejoramiento Av. H de la Concémi@onillaEtapa actual: Prefactibilidad. SECTRA.
Construccid@®egundo Acceso Iquique. Etapa Actual: Construccién, MOP
Construccion Av. Circunvalacién. Etapa Actual: Disefio MOP

Mejoramiento J Barrera, Acceso Puerto, Etapa Actual: Disefio MOP

Sobre la red anterior al aBd, 2@ realiza la simulacién de transportes de la Situacién Base para analizar el impact
del crecimiento tendenicéakimulacion VIVALDI realizada se presenta en el directorio iq_bam32.

En la siguientiistracigrse presenta vialidachodelada en la red Situacién base afio 2032
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Estudio de Capacidad Vial

Figura 25. Red viaBituacion Basmodelo VIVALDI afio320
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Respecto del detalle de modificaciones realizadas a las redes de modelacion del modelo secuencial VIVALI
cuanto a capacidad vial y tiempos de viaje, se adjuntaReldaricjujvb32s, incluido en Anexo Digital, con el

detalle de las codificaciones del modelo para los arcos de latégudal en

A modo de ejemplo, se presenta un extracto de las modificaciones realizadas, que se incluyen en el archivo inc

Cuadro 3. Modificaciones a red vial actual2@hra generar red futraseafio 232, punta mafiana
NODO Al NODO B TPO DIST Cap | TIPO NOMBRE
1010 1030 1 8 t 108| 1061| 4 0 DESIDERIO GARCIA
1020 1040] 1 35 t 305| 1150f 3 0 CIRCUNVALACION
1030 1010] 1 11 t 108| 1220 4 0 DESIDERIO GARCIA
1030 3020| 1 32 t 461| 1061 4 0 DESIDERIO GARCIA
1040 1020 1 28 t 305| 2820 3 0 CIRCUNVALACION
1040 1030] 1 95 t 850| 1112] 3 0 SALITRERA MAPOCHO
1040 3040| 1 22 t 192]| 600 3 0 CIRCUNVALACION
3010 3020 1 20 t 178| 1088| 4 0 DESIDERIO GARCIA
3010 4190 1 20 t 179| 1440| 4 0 DESIDERIO GARCIA
3010 5040| 1 39 t 335| 886 4 0 ARTURO PRAT
3020 1030] 1 45 t 461| 1220 4 0 DESIDERIO GARCIA
3020 3010 1 13 t 178| 2300 4 0 DESIDERIO GARCIA
3020 3030 1 10 t 144] 1150 3 0 SALITRERA VICTOR

Fuente: Elaboracion propia en base ar@dhigg_b32.xls
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8 RESULTADOS SIMUILBARES
8.1 SITUACION BASE ANG220

Utilizando la red al afi@22§ las matrices de viajes construidas segun loainigicaduentee desarroll6 la
simulacion con el software del modelo secuencial VIVALDI, def@amBada

En las siguientibsstracionese presenta Igenerales en la red vial modelada al afio 2032 para la Situacién base,
de la asignacion de los viaggados de saturaciéstos ultimosalculados como el cuociente entre el flujo y la
capacidad de la via. Cabe mencionar que este aspecto puede ser correg@o|asanibegescciones con
semaforos, se ha considerado un 50% de la capacidad efectiva en las vias que acceden a la interseccion,
representar | os AfAr eparedizadado qgdecel modeto MIZALDIrno moddiassemaforés) t
por lo cual es necesario utilizar criterios de tip&smmicwncionar que este criterio del 50% es utilizado como

un criterio de existencia de semaforo, por ello, se corrige sélo para efectos de estimar GSAT. Sin embargo, n
sentido modelar los repartos de sengfabmodelo VIVALRIes, las programaciones aciade2017 o

2022)no seran las programaciones fijaira2032pebido a las reasignaciones de flujos. Tampoitdees pos
suponer un reparto, pues la asignacion es el tltimo modelo de la secuencia de Vidaidc(imiaeim

modal, Distribucidsjgnacign

El detalle del calculo y valores, se presenta en Elaagasvds
Para efectos de visualizacion, se identifica con colores los siguientes arcos (o calles):
1 Color verde: Arcos (calles) que tienen un grado de saturacion menor al maximo aceptable. En este cas

ha definido como aceptable un grado de satur&eton de 8

1 Color amarillo: Arcos (calles) que tienen un grado de saturacion que sobrepasa los umbrales aceptables
ende se presenta congestion y demoras en los viajes. Se ha definido este rango de Grados de sature
entre By 100%.

1 Color rojo: Arcos (calles) que tienen grados de saturgd@ sivtaiean congestién importante.
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Resultados asignacion vehiculos (veg/l@BATaio 232, Situacion Base, secturte

Figura 26.
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Resultados asignacién vehiculos (vey/l@BATafo 232, Situacion Base, sectm@antro

Figura 27.
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Figura 28. Resultados asignacion vehiculos (vey/l3B5ATafio 2032, Situacién Base, sector sur
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De los resultados de ilastracionede asignacion de los viajes de la Situacidn Base 2 é&sr@fario
tendencial), se aprecia, que en geRrRetaih muchos arcos saturaciones importar{temsiderando Gsat
>=10@%). Ello significa gleeoferta vial no es capaz de absorber la demanda de viajes al afio 2032, por lo que
se hace imprescindible agregar vialidad (oferta) a la red vial considerada.

Recordemos que se considera como red de la Situacion base futura la red del afio 2017, méas algunos proyec

FuenteElaboracion propia

infraestructura que se encuentran con estudios desarrollados y aprobados (ver punto 4.1).
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8.2 SITUACION CON PRC NUEVO, ANO 2032

Utilizando la r&ituacién base afio 282, y las matrices de viajes construidas segun lo indicado en el punto 2.3,
Vectores_lgg_PRCam32mtduido en Anexo Magnético, se desarrollo la simulacién con el software del model

secuencial VIVALDI, denomiggdarans2.
En las siguientes figuras, se muestran los resultados generales de la asignacion de los viajes en la red vial mo
al afio 28 para la situacion con PRC propuesto:

Resultados asignacién vehiculos (veg/hr) a8 Suacion con PRC propuesto, saubote

Figura 29.
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Figura 30. Resultados asignacion vehiculos (veg/hr) aB& Stuacion con PRC propuesto, semotro
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Figura 31. Resultados asignacion vehiculos (veg/hr) aB2 Suacién con PRC propuesto, sextior
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En las siguientes figuras, se presenta los resultados de grados de saturacion, calculados como el cuociente e
flujo y la capacidad de la via. Cabe mencioparaj@stos resultados, se ajustaron las intersecciones con
semaforos, considerando que el reparto afecta la capacidad de la via que llega a la interseccion, segun el
proyectado. Esto ultimo, se realiza dado que el modelo VIVALDI no modeta lsecnal@esiecesario utilizar

criterios de tipo técnico. El detalle del caculmyrve s, s e prcagagn txd seon el ar chi v

Para efectos de visualizacion, se identifica con colores los siguientes arcos (o calles):

91 Color verde: Arcos (calles) que tienen un grado de saturacion menor al maximo aceptable. En este cas
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ha definido como aceptable un grado de saturacion de 80%.

1 Color amarillo: Arcos (calles) que tienen un grado de saturacion que sobrepasa los umbrales aceptables
ende se presenta congestion y demoras en los viajes. Se ha definido este rango de Grados de sature

entre 80 $¥0Q%.
1 Color rojo: Arcos (calles) que tienen grados de saturad@b sivtoliean congestion importante.
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Resultados Grados de Saturacién (%) a8y 3tuacion con PRC propuesto, sector norte

Figura 32.
=
-
%
-
%
13514 2
-
&) s @
L -
[areawial T = >
0o B 91
GSAT 5
—— 0 a B85 % G5AT < 2 3 ’ \
B85 a 100 % GSAT h ¥ <
—— Mas de 100 % GSAT Y 3 = R
— Other o g c %
FTOT 3 ° 2\
= |2 0
@ . AR
[ 2 - f 288] 2 |© 263 'Bhe
I VA e\
| | : = | - ®
. .~ 355 |Sas) 338 | s O \
Miles. )
066 552 2 L%“i}a
L] ::‘ ) - .
= - 2 l%‘ .
o L]
& S R 2552 419 % a
. : ] = 761“ 35 =] — et
232615 612 5088286 348 510 542 9 smz | "1t Yy,
8 & 1120 L0 A
3y T0l34a/ R 011 F285 919 95 a3 o o -3
__-,.J.;.J_;m L Edsl-3 ) ™ &
3 Sod & o7 ™ m-:n,r; asgd 235 =] _
. > 122 582 4531 581 |g7 L
19011 140 =
. ) 2 I 2 409 o 740[7aqf 740 Jos 807 © - =
::u_ l.:I - 1] 2521 E 23 E 375|428 420 [3m 6250 o .
= =l 33 &
= 577 Jood as | S 54, | 8/ 8
. ~
20 k2 =151 720 §5q 8% lsdioiad = T =
\ﬂ sz B A ssg T o5 P o 2
] 7 1 = -
Ul Gk FPT e 427 . S22 L5 1235 E )
Hed= =l /B 1975 759
Ly
o
=y 514 St et ge) B 735 | S 735 Jgog
2F=110
. D41 21 004l asa saal s 7el 1012 Ml 1408
] = o] oy .
2 5Pl S8 B ] 3lg p o =
Ba' 761 821 Ja3gl sas .
365 | Sfaas 250905 904 J1M gss | 10
95
] I~ = g
R EEEERE :
. 277 B 280 243283 352 | 4ap 8g) 286
L1l k=] L] '
sm | & & ff T00651 21 aqq
796 234244 2 395
o 153

llustre Municipalidad de Iquique



ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Figura 33. Resultados Grados de Saturacion (%) a8y 3tuacién con PRC propuesto, semtotro
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Resultados Grados de Saturacién (%) aBy 3tuacion con PRC propuesto, sestor

Figura 34.
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De los resultados de las figuras de asignacion de los viajes de la Stuami@stBRCand320se aprecia,

gue en general no se cumple con el criterio de mantener grados de saturacion aceptabl&af ecdt@®terando G

En efecto, se producen problemas graves de congestién en las siguientesCGiadiesvalamoirturo Prat,

H De La Concepcion, Pedro Prado, Segundo AccesoRekjdariee Garcia, La Tirana, por nombrar las mas
importantes en sentido NS y SN y Bulnes, Tadeo Haencke porRumtalbear las mas importantes en sentido

OP y PO. Incluso aparetamnnuevas de servicio que se sptuiarpoca oferta en comparacion a la alta demanda

de viajes. En este caso es posible deducir que dichos niveles de congestion sélo disminuirdn agregando nueva \
(segun la propuesta de vialidad del PRC) o bien, disminuyendo los parametibgidedcortgnsidad. Dado

gue este Ultimo aspecto, ya ha sido tratado como parte del PRC, sélo queda agregar vialidad propuesta a la mod
para verificar la operaciorBlialpodria lograrse utilizanda msgyacio en vialidad de la faja disponible, dado que

s6lo se modelaron 1p/s en la nueva vialidad.

El detalle de arcos con Saturaciones mayores a 100% en el PRC que no presentaban problemas en la Sit bas

siguiente:
Cuadro 4.  Arcos Congestionados del PRC (Grados de Saturacién >100%), que no lo estan en Sit Base afio 2032

NODOA | NODOB | NOMBRE TPO_TOT | FFIJO | FASIG | FTOT | CAPAC | GSAT GSAT_BAS
1030 59176 | DESIDERIO GARCIA 23 259 809 | 1068 1061 101 0
3010 3020 | DESIDERIO GARCIA 61 433 705 | 1138 1088 105 0
4190 3010 | DESIDERIO GARCIA 58 498 605 | 1103 1061 104 80
5010 59198 | ARTURO PRAT 58 206 418 624 600 104 0
9290 9280 | PATRICIO LYNCH 37 440 594 | 1034 997 104 94
17010 59207 | CIRCUNVALACION 79 843 329 | 1172 1050 112 0
17010 15020 | CIRCUNVALACION 58 | 1239 1194 | 2433 2300 106 96
18040 15020 [ BULNES 273 1595 883 | 2478 2300 108 100
26060 35060 | SEGUNDO ACCESO 373 0 4482 | 4482 2600 172 77
28120 35040 | LA TIRANA 376 287 659 946 600 158 77
29030 29010 | LAS ROSAS 194 234 414 648 600 108 77
29090 33080 | PEDRO PRADO 207 335 1002 | 1337 997 134 99
32010 59218 | ARTURO PRAT 112 318 842 | 1160 1050 110 0
32020 39020 | HEROES DE LA CON 359 0 768 768 600 128 69
33010 39030 | AEROPUERTO 81 163 478 641 600 107 66
33020 32020 | TADEO HAENCKE 193 628 586 | 1214 1022 119 95
35060 41100 | SEGUNDO ACCESO 463 0 4752 | 4752 2600 183 70
37070 36010 | CASTRO 124 0 818 818 776 105 32
39010 39020 | ARTURO PRAT 350 69 1642 | 1711 1050 163 32
39020 39030 | ARTURO PRAT 275 31 2410 | 2441 1579 155 45
39030 39020 | ARTURO PRAT 329 320 1821 | 2141 1285 167 69
39040 39030 | ARTURO PRAT 187 157 1895 | 2052 1579 130 35
39040 39070 [ ARTURO PRAT 169 31 2734 | 2765 2300 120 89
39060 40010 | ARTURO PRAT 152 644 3158 | 3802 2936 129 78
39070 39050 [ ARTURO PRAT 156 31 2683 | 2714 2300 118 80
40010 59246 | ARTURO PRAT 181 317 2342 | 2659 2300 116 0
40050 43030 | PEDRO PRADO 186 267 1654 | 1921 1568 123 63
41100 42070 | SEGUNDO ACCESO 731 0 6533 | 6533 2600 251 58
42020 45010 | LA TIRANA 83 491 2234 | 2725 2560 106 54
42030 59258 | LA TIRANA 66 384 1276 | 1660 1603 104 0
43040 59249 | ARTURO PRAT 151 317 2405 | 2722 2100 130 0
44010 45020 | DIAGONAL 189 942 2805 | 3747 2880 130 71
45020 59124 | DIAGONAL 118 645 2901 | 3546 2880 123 60
45030 59269 | DIAGONAL 73 400 2578 | 2978 2880 103 0
45040 59269 | DIAGONAL 102 1221 6 | 1227 1050 117 0
45040 59281 | DIAGONAL 232 486 3866 | 4352 3200 136 0
47010 59242 | ARTURO PRAT 294 197 4160 | 4357 2700 161 0
47020 59240 | DIAGONAL 190 486 2001 | 2487 1872 133 0
47030 50010 | CIRCUNVALACION 1060 0 8528 | 8528 2600 328 44
59124 45030 | DIAGONAL 207 645 2982 | 3627 2880 126 60
59176 59177 | DESIDERIO GARCIA 29 259 809 | 1068 1061 101 0
59177 3020 | DESIDERIO GARCIA 33 259 838 | 1097 1061 103 0
59204 15010 | CIRCUNVALACION 119 843 332 | 1175 1050 112 0
59205 59204 | CIRCUNVALACION 86 843 332 | 1175 1050 112 0
59206 59205 | CIRCUNVALACION 146 843 422 | 1265 1050 120 0
59206 59207 | CIRCUNVALACION 303 756 2383 | 3139 2608 120 0
59207 59206 | CIRCUNVALACION 362 843 825 | 1668 1050 159 0
59208 26060 | PLATAF NORTE 80 0 2440 | 2440 2200 111 0
59209 59208 | PLATAF NORTE 85 0 2440 | 2440 2200 111 0
59217 22130 | ARTURO PRAT 297 318 1380 | 1698 1050 162 0
59225 41100 [ PLAYA CHIPANA 236 0 2980 | 2980 2300 130 0
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NODOA | NODOB | NOMBRE TPO _TOT | FFIJO | FASIG | FTOT | CAPAC | GSAT GSAT_BAS
59229 59228 | TAMARUGAL 178 0 1334 | 1334 1100 121 0
36010 59229 | TAMARUGAL 90 0 1171 1171 1100 106 0
42070 59230 | CIRCUNVALACION 928 0 6762 | 6762 2600 260 0
59230 59232 | CIRCUNVALACION 577 0 5471 | 5471 2600 210 0
59232 47030 | CIRCUNVALACION 510 0 5471 | 5471 2600 210 0
59235 59234 | PAUL HARRIS 107 0 1293 | 1293 1100 118 0
59236 59235 | PAUL HARRIS 110 0 1281 | 1281 1100 116 0
59237 59236 | PAUL HARRIS 97 0 1281 | 1281 1100 116 0
59238 59237 | 2 ORIENTE 369 0 1323 | 1323 900 147 0
44040 59238 | 2 ORIENTE 458 0 1182 | 1182 900 131 0
59239 47020 | DIAGONAL 188 486 3839 | 4325 3200 135 0
59240 59241 | DIAGONAL 132 486 1762 | 2248 1872 120 0
59242 59243 | ARTURO PRAT 218 197 3506 | 3703 2700 137 0
59243 59244 | ARTURO PRAT 300 197 4126 | 4323 2700 160 0
59244 59280 | ARTURO PRAT 307 197 4236 | 4433 2700 164 0
59245 50010 [ ARTURO PRAT 875 197 7686 | 7883 2700 292 0
59079 45050 | ARTURO PRAT 71 31 2297 | 2328 2100 111 0
59246 43040 | ARTURO PRAT 101 317 2105 | 2422 2300 105 0
59249 59250 | ARTURO PRAT 163 317 2405 | 2722 2100 130 0
59250 59079 | ARTURO PRAT 150 317 2406 | 2723 2100 130 0
45050 59260 | ARTURO PRAT 91 0 2296 | 2296 2100 109 0
59260 59261 | ARTURO PRAT 79 0 2349 | 2349 2100 112 0
59261 59262 | ARTURO PRAT 45 0 2272 | 2272 2100 108 0
59262 59263 | ARTURO PRAT 158 0 2553 | 2553 2100 122 0
59263 59264 | ARTURO PRAT 207 0 2834 | 2834 2100 135 0
59264 59265 | ARTURO PRAT 277 0 3280 | 3280 2100 156 0
59265 59266 | ARTURO PRAT 281 0 3298 | 3298 2100 157 0
59266 59267 | ARTURO PRAT 265 0 3036 | 3036 2100 145 0
59267 47010 | ARTURO PRAT 186 0 2905 | 2905 2100 138 0
59269 45040 | DIAGONAL 141 400 3215 | 3615 2880 126 0
59269 45030 | DIAGONAL 134 | 1221 6 | 1227 1050 117 0
59276 59277 | PROY LOCAL 349 0 1075 | 1075 900 119 0
59277 59278 | PROY LOCAL 482 0 1075 | 1075 900 119 0
59278 59279 | PROY LOCAL 194 0 971 971 900 108 0
59280 59245 | ARTURO PRAT 487 197 5207 | 5404 2700 200 0
59279 59280 | PROY LOCAL 165 0 971 971 900 108 0
59281 59239 | DIAGONAL 224 486 3979 | 4465 3200 140 0
59282 59079 | TERESAWILLS M 316 25 1448 | 1473 1050 140 0
59281 59264 | PROY SERV 71 0 1238 | 1238 1100 113 0
47020 59283 | VIA6 219 0 2128 | 2128 1600 133 0
59288 59287 | M LEDEZMA 135 0 1379 | 1379 1100 125 0
59289 59288 | 2 ORIENTE 67 0 962 962 900 107 0
59241 59291 | SERV PROY 49 0 1132 | 1132 1100 103 0
59291 59285 | SERV PROY 110 0 1347 | 1347 1100 122 0
59285 59288 | SERV PROY 103 0 1283 | 1283 1100 117 0
59288 59290 | SERV PROY 65 0 1242 | 1242 1100 113 0
59290 59292 | SERV PROY 162 0 1368 | 1368 1100 124 0
59287 59300 | FREDDY WOOD 98 0 1703 | 1703 1600 106 0
59298 59302 | PROY SERV 47 0 1124 | 1124 1100 102 0
59302 59303 | PROY SERV 84 0 1222 | 1222 1100 111 0
59303 59304 | PROY SERV 60 0 1222 | 1222 1100 111 0
59305 59309 | PROY SERV 100 0 1290 | 1290 1100 117 0
59309 59310 | PROY SERV 360 0 1884 | 1884 1100 171 0
59310 47030 | E BRENNER 460 0 3143 | 3143 1600 196 0
59311 59310 | E BRENNER 222 0 2171 | 2171 1600 136 0
59308 59311 | E BRENNER 134 0 1870 | 1870 1600 117 0
59300 59313 | PROY SERV 38 0 1120 | 1120 1100 102 0
59313 59314 | PROY SERV 104 0 1310 | 1310 1100 119 0
59314 59315 | PROY SERV 55 0 1187 | 1187 1100 108 0
59315 59316 | PROY SERV 154 0 1415 | 1415 1100 129 0
59316 59317 | PROY SERV 221 0 1567 | 1567 1100 142 0
59287 59318 | M LEDEZMA 83 0 1228 | 1228 1100 112 0
59318 59319 | M LEDEZMA 85 0 1261 | 1261 1100 115 0
59319 59320 | M LEDEZMA 55 0 1185 | 1185 1100 108 0
59306 59305 | PROY SERV 143 0 1348 | 1348 1100 123 0
59310 59317 | PROY SERV 123 0 1312 | 1312 1100 119 0
59317 59245 | PROY SERV 631 0 2478 | 2478 1100 225 0

Fuente: Elaboracion propia en base a archivo Cragas_PRC .xls
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9 ANALISIS DE FACTIBILIDAD VIAL Y PROPUESTA DE MEDIDAS DE MITIGACION

En esta tarea se verificara que, en el horizonte de tiempo dedEgiadbafjies2P, se cumplan los niveles de
servicio adecuados para los usuarios, en la comuiguglde acuerdo con los requisitos definidos en la
Metodologia del MINVU 1997, para Estudios de Capacidad Vial.

Para ello, y en funcidn de los resultados de la simulacién del PRGoppoeareStutilizando la vialidad de la

figura N°5, y el vector de viajes futuro para eB2psie I28ce necesario agregar nueva vialidad a la modelacion,
vialidad que se encuentra propuesta en el nuevo PRC.

9.1 ANALISIS FACTIBILIDAD VIAL RED \B2L 20

De acuerdo con la metodologia de estudios de capacidad vial, se verificara el estado del sistema de transpol
acuerdo a los siguientes indicadores: grado de saturacién, analisis de niveles de servicios, particibn mo
indicadores globales de asigna

Dichos indicadores deberan cumplir las siguientes exigencias para liguigueuna de

a) El tiempo promedio de viaje por modo, en el afio de prediccion debe ser menor o igual al tiempo promec
viajepor modo en el afio base.

b) La distancia promedio de viaje por modo en el afio de prediccion debera ser menor o igual a la distancia
de viaje por modo en el afio base.

c) La velocidad promedio de viaje por modo en el afio de prediccion debera ser mayor o igual a la velocidad
de viaje por modo en el afio base.

d) No deberia aumentarse los grados de saturacion de la situacion base afio 2027, en la situacion con
propuesto.
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Andlisis de Tiempo, Distancia y Velocidad de Viaje. Simiggcjiam32

En el siguiente cuadro, se presenta en resumen de los resuitatioadtgdssylobales de las simulaciones afio

2032 tanto para la Situacion Base como para la Situacion con PRC propuesto, de acuerdo con los resultados obt
con el software VIVALDI 6.3.2:

Cuadro 5. Indicadores Globales simulaciones VIVALDI, afio 2027, Situacion Base y Situacion con PRC

Indicador Slwggg)gstz’?s' g’g“ca/‘iigg ;’82 IEcl)frir::t(l:JI:I CondiCi&TN'\c/‘ﬁOdO'ogia PROCUMPLE
Base (%)
Tiempgromedio viaje (min)
Autochofe 17.76 39.74 55.3 NO
Autoacompariay 16.53 34.31 51.8 Los tiempos deben | NO
Bus 35.05 54.67 359 mantenerse o ser mend NO
Taxicolectiy 31.62 78.29 59.6) NO
Distancia promedio de viaje (
Autochofe 4.6 6.31] 27.1 NO
Autoacompaiiar 4.02 5.35 24.9| |a distancia debe manten| NO
Bus 4.75 5.52 13.9 0 ser menor NO
Taxicolectiy 3.65 5.24 30.3 NO
Velocidad promedio de viaje
(km/hr)
Autochofe 16.79 13.61 -23.4 NO
Autoacompariar 16.71 13.75 -21.9| La velocidad debe manter] NO
Bus 8.14 6.06 -34.3 0 aumentar NO
Taxicolectiy 6.91 4.02 -71.9 NO

Fuente: Elaboracion propia en base a simulaciones

Del cuadro anterior, se aprecia que aumentan los tiempos promedios de viaje en todos los modos, en particL
porcentajes del orderB8®al 596%. Esto ocurre debido al aumento de la demanda de viajes en la Situacién con
PRC, dado que se esta considerando la maxima ocupacién posible del PRC.

Respecto de la distancia promedio désteajampoco cumple con lo solicitado,@stdadistancia promedio
de viajg no aumenten los distintos modsig, embargo, ello ocurre en todos los laasa@sodos de mayor
aumento corresponden al taxicolectivo y a los vehiculos particulares.

Respecto dad velocidades promgelitasdisminuyen notoriamente en la situacion con PRC propuesto en todos
los modos, lo cual se explica por la importante cantidad de viajes que se gené&gaigyeatraen en
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Finalmentegspecto de los cambios en la particion modal, entre el escenario c@2 gréysdia2idn base
2(B2 se tiene el siguiente cuadro:

Cuadro 6.  Particion Modal Escenario Situacion Be&Sigwacion con PRC

Modo Simulaciérig_b32am Simulacioériq_prc32am
Viajes(hr) % Viajes (hr) %
Auteacompafante 32,364 22.89 41,509 24.8%
Autechofer 34,461 24.39 44,553 26.6%
Bus 18,217 12.99 20,715 12.4%
Caminata 29,7771 21.09 28,369 16.9%
TXC 26,901 19.09 32,344 19.3%
TOTAL 141,718 1009 167,494 100%

Como se aprecia del cuadro anterior, aumenta el nUmero de viajes en el escenario con PRC propuesto, lo cual t
afecta la particibn modal. Disminuye la particibn modal de la caminata y el bus, autierfenadd @ltmuto
acompafiante y el4adeéctivo. Este escenario es el mas desfavorable, puesto que el nuevo PRC fomenta el uso c
automovil por sobre modos de transporte publico o la caminata.
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10 CONCLUSIONES ESTUDIO CAPACIDAD VIAL COMUNAQUXEONSIDERANDO PRC PROPUESTO

En virtud de los andlisis y resultados presentados en los puntos anteriores, de acuerdo con la metodologia de e
de capacidad vial, se concluy@gse cumple con la metodologia MINVU en los aspectos analizados, ello se debe
principalmentd enportante aumento de las zonas denominadas Rlajsddafca, Lobito, Los Verdes,
Chanavayita, Punta Patillos y Punta Pqteclenodelacion de vialidad realizadaeinelogezona al sur de la

comuna de Iquigm efect@l aumento de viajesdieel sur de la comuna de Iquique producto del desarrollo de
estas zonas aisladas, genera importantes corifliciefidad propuesta en el PRC.

Sin embarges importante mencionareguel presente estudio se presento el axéisiesfavorable posible

que corresponde a considerar como oferta de red vial futura sdlo la vialidad actual mas los proyectos que actua
cuentan con estudios de prefactibilidad o ingenieria desapaéatiogialidad proyectada se considera un perfil

de 1 pista por sentido (independiente de la faja vial fBopaptiaygo, como demanda, si se considera la maxima
ocupacion posible segun el nuevo PBE@oagpe también se estima, muy poco probable que ocurra.

El objetivo del andlisis realizado corresponde a conocer los impactos del dgsarrtdiwiatiokabpropuesta,

de la implementacion del nuevo@®R conclusion de este andlisis, se tiene que si bien en términos operacionales
los futuros desarrollos podrian producir impactos negativos, éstos son enfocados principalmente en el sectol
oriente, producto de los cambios de uso de sueliifickasanes de los limites urbanos. Sin embargo, los sectores
actualmente consolidados de la ciedlpligue como el sector centro y norte, no presentan problemas
operacionaleslicionales a los de la situaciondsggen las modificaciones propdestasevo PRC

Respecto del nuevo PR@diguen términos de demanda, se tiene que este instrumento permitiria aumentar los
hogares elquigueen el afio 22 (corte futuro de 15 afios)lde39&con la tasa tendencial actual) hasta los
166.84&hogares (considerando la maxima ocupacién que permite el nuevo PRC), lo que estaria permitiendc
aumentsignificativde la ciudad dguiqueldéntica situacién ocurre con los otros usos de suelo, el nuevo PRC
permitiria aumentar significativamenteléodiohos usos. et ejemplo en el afid28 industria podria llegar

de lo150.066% (tasa tendencial) hast2/8%.302n?(con maxima ocupacion), los servicios podrian llegar de los
486932n? (tasa tendencial) hasta81639.418% (con maxima ocupacion), fakerhabitacién podrian llegar de
l0s8.031074n% (tasa tendencial) hastall54.4752tcon maxima ocupacion), el comercio podria llegar de los
1.382.1607% (tasa tendencial) hast2/280595nm? (con maxima ocupacion).

En términos de oferta del nuevo PRC, ya se dijo que éste incluye una gran cantidad, dm raspeziaiadidad
tipo colectora y de servidioobstante, de los resultados de la modelacién obtenida indican que la nueva oferta vi
no es capaz de absorber la totalidad de la demanda maxima que se podria producir.

Por otro lado, en términos de viajes futuros (corte temporal32p, edffu@@ PRC aumentaria los viajes
originados dquiquen los periodos punta desd®lb48(viajes/hr) segun la tendencia actual, ha2 348
(viajes/hr) segun ocupacién méaxima del nuevo PRC. Asimismo, también aumentaria loslgisigpsemon destino
los periodos punta desde (@305 (viajes/hr) segun la tendencia actual, hak28188 (viajes/hr) segun
ocupacion maxima del nuevo PRC. En conclusidn, el nuevo PRC podria aumentar los vigjesjoeiginados en
23,5% y los viajes con dedtjniquen un 2,4%6.
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11 ECV AREAS URBANAS SECTORES AISLADOS

El PRC de Iquigue considera ademas del area urbana, algunos sectores al sur de lquique como: Tres Islas,
Blanca, Lobito, Los Verdes, Chanavayita, Punta Patillos y Punta Patache. Dichos sectores, el ECV lo considerz
parte de la zona 50 de la tacide VIVALIPbr tanto, ya estan considerados en los andlisis de capacidad vial. No
obstante, se considera como parte de este ECV complementar los andlisis en dichas localidades, principall
debido al impacto que pudiera existir en los accetgad &laal concesionada, dado los usos de suelo del nuevo
PRC. Eimportante mencionar que las condicionantes actuales de acceso a la Ruta 1, no existian en el moment
se aprob- I a AMODIFI CACIEN PLAN REGULADOR COMUNAL
BAHEA CHI QUI NATAO.

Por lo anterior, considerando las condicionantegafaiss2642022)e disefio de la via concesionada Ruta 1

y los nuevos usos de suelo del futuro PRGyessoimdyparte del presente Infapnepuesta metodoldgica para

abordar en la etdjpe)] el andlisis de accesibilidad a las zonas indicadas, desde y hacia la Ruta 1, enfocado posibl
modificaciones futuras en el PRC y las condiciones actuales de la vialidad. De esta forma, ademas, se complen
la informacién de la zona 50 del madgldV,Idado que se contara con informacién de usos de suelo desagregado
para cada localidad.

11.1 SECTORES AISLADOS, ZONIFICACION
Para cada una de las localidades indicadas (Playa Blanca, Lobito, Los Verdes, Chanavayita, Punta Patillos y
Patache), se propone trabajar con una zona especifica para ella. De esta manera, los analisis de capacidad

centraran en los flujogneada y salida de cada localidad desde y hacia lquique, por la Ruta 1.

En las llustraciones siguientes, se presentan esqusa@amdealaonsiderar en el andlisis de ECV y la ubicacién
de los puntos de control de las mediciones vehiculares realizadas para cada sector aislado.
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, Figura 35. Pouesta Zonificacion Sector Los Verdes

Fuente: Elaboracion propia

Figura 36. Propuesta Zonificacion Sector Punta Patache

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 37. Propuesta Zonificacion Sector Punta Patillos

[y
Patillo

X

Fuente: Elaboracion propia

Figura 38. Propuesta Zonificacion Sector Chanavayita

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 39. Propuesta Zonificacion Sector Playa Lobito

Fuente: Elaboracion propia

Figura 40. Propuesta Zonificacion Sector Playa Blanca
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11.2 PERIODIZACION

Se utilizara la misma periodizacién utilizada en el estudio estratégico VIVALDI para el area urbana de Iquique.
sentido, se analiza un periodo de modelacion, correspondiente a la punta mafiana, de 07:30 a 08:30 hrs.

11.3 CATASTRO VIAL

Como parte de esta tarea se catastra la vialidad actual estructurante, de ingreso y salida de cada sector aislado
y hacia la ciudad de Iquique, por la Ruta 1.

De este catastro se@btias caracteristicas fisicas y operativas de las vias de ingreso y salida de dicho sector.
11.4 MEDICIONES DE FLUJO VEHICULAR Y VELOCIBEEDERES AISLADOS

Con el fin de caracterizar la situaciérsactadizan mediciones periddicas de flujo vehicular, para un dia laboral
representativo o normal, ennteseccién de cada localidad, y que corresponde a los accesos principales hacia \
desde la Ruta 1 (viajes desde y hacia Iquique). De la misma nkenentaseseiocidades delocidaén

dichas viade acceso a cada localidad.

A continuacion, skerntifican los puntos de control de cada uno de los sectores aislados, con sus respectivc
diagramas de movimientos medidos.

Cuadro 7.  Identificacion de Puntos de Control Mediciones de Flujo Vehicular Sectores Aislados

Punto de Control Sector Interseccion
PC1 SectoPlaya Blanca Acceso a Playa BlahBata 1
PC 2 Sector Punta Gruesa Acceso a Punta Gruesa/ Ruta 1
PC 3 Sector Caleta Los Verdes Acceso a Caleta Los Verdes / Ruta 1
PC 4 Sector Chanavayita Acceso a Chanavayita / Ruta 1
PC5 Sector Puntatillos Acceso a Punta Patillos / Ruta 1
PC 6 Sector Punta Patache Acceso a Punta Patache / Ruta 1

Fuente: Elaboracpgiopia

Figura 41. Identificacion Diagramas de MovimigrRostos de Control Mediciones de Flujo Vehicular Sectores Aislados

PUNTO DE CONTROL 01 PUNTO DE CONTROL 02 PUNTO DE CONTROL 03

Ruta 1 Ruta 1 Rutha 1
1" 11 11
10 10 10
*—20

| i

Ruta A-626
Ruta A-630
Los Verdes
Poniente
Los Verdes
Qriente

< S = |
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PUNTO DE CONTROL 04 PUNTO DE CONTROL 05 PUNTO DE CONTROL 06

[

ey 40a 03
o 1 2
3 10 12 s A
< 54— -2
=1 @
& £ ~
o L H

M—

Ruta A-750

w0 I —
Iy 30

La informacién de flujos vehiculares fue registrada cada quince minutos, considerando por separado todo
movimientos identificados para cada Punto de Control, contemplando la siguiente tipologia de vehiculos co
respectivos vehiculos equivalentes:

S

Cuadro 8. Tipologia de Vehiculos y Factores de Equivalencia

. . Factor de Equivalenc
Tipo Vehiculo (Veq/Veh)

Vehiculos Livianos 1.00

Taxis Colectivos 1.35

Taxi Bus 1.65

Buses 2.00

Camiones 2 ejes 2.00

Camiones + 2 ejes 2.50

Bicicletas 0.9

Fuente: Manual de Disefio y Evaluacion Social de Proyectos de Vialidad Urbana

Los resultados de las mediciones de flujos vebéciddiess, asi como las mediciones de veldogladoesos
acaddocalidadse incluyecomoAnexaDigital en archivos con formato Excel.

11.5 MODELACION SITUACION ACBEBIORES AISLADOS

Como parte de esta tarea se modelara con el software de transportes SIDRA, las intersecciones analizadas, te
la Situacion actyalfio2018 de realizacion demasliciongsomo en la Situacion con Prapgtt@032E ste

modelo, permitird contar con informacién de niveles de servicio, grados de saturacion y tiempos de viaje, los
permitiran realizar los analisis de factibilidad vial.

En este sentido, se reporta a continuacién la modelacion de los cruces analizados para la situagién actual, afic
utilizando las mediciones de flujos vehiculares y de velocidad realizadas como parte del ECV. En las siguientes 1

se incluye los archivos graficos de salida de la modelacion SIDRA, la cual se entrega integramente en m
magnéticos en el dirdotModelacion SIDRA
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SIDRA Pardmetros de Modelacion y Variables Requeridas.

Se indica a continuacién los parametros de modelacién utilizados en la modelacién SIDRA, los cuales se pi
apreciar en Anexos modelacion, incluidos en medios digitales:

Figura 42. Parametros Modelacion SIDRA

Opciones de Modelacion Parametros de Modelacion
Ge : Passenger Car Equivalents
Sl Leve ofSenice Metog © | Delay (SDRA) =
Light Vehicles (LV) 10
Site Level of Service Target LOSD v -
Heavy \ehicles (HV) 1.65
Pedestrian Level of Service Target |LOS D v
This parameter iz used for signals and uninterrupted (continuous) movementis only. Separate gap acceptance parameter.
Performance Measure * Delay v are given in Vehicle Movement Data dialog, Calibration tab
Percentile Queve * Queue Blockage
(®) Percentie %% Blockage Tolerance 0.0 %
() Average
Delay and Queue
Hours per Year * 480k
Exclude Geometric Delay
SIDRA Standard Back of Queue formula is always used for Roundabouts and Si
HCM Delay Formula Control Sites as HCM does not include Back of Queue formula for these Site typ)
HCM Queue Formula The HCM Queue Formula option applies to Signals only.
Platoon Dispersion Model
fpf 0.8 Lpmin 60.0 m
fpmin 1.0 Lpmax 300.0 m
fpmax 1.25 n 0.6
Downstream Short Lane Model
Minimum Downsiream Ufilisation Ratio | 20 %
Minimum Downsfream Distance 30m
Distance for Full Lane Utilisation 200 m
Calibration Parameter 1.2
Costos unitarios Veh Liv Emisiones
CostOptions Vehicle Parameters
Cost Unit S
The Gost Unit parameter for the Site will not affect Network analysis results Mass 1600.0 k.g
The corresponding parameter appears in the Network Data dialog
Maximum Power 120 kw
Movement Class Vehicle Cost Parameters
(®) Light Vehicles (LV) Vehicle Cost Method Operating Cost -
O Heavy Veticies (HV) Vehicle Operating Cost o
Sobet Hovemen Cssusng oo PAB PR o1 Fue st Fuel and Emission Model Parameters
buttons, and specify data. Fuel Resource Cost Factor 0.50
Ratio of Running Cost to Fuel Cost | 3.0 CDQ tﬂ Fuel Consumplion Rale 2.35
Vehicle Time Cost
Average Income 35.00 $/h
Idling Rate, fi 1200.0 1620.0 340.0 300.0
Drag Parameter, A 16.0 -138.0 -9.0 -14.0
Drag Parameter, B 0.004 0.0743 0.0031 0.0068
Efficiency Parameter, beta 0.1 0.294 0.029 0.166
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Modelacion SIDRA AccesBlaya BlangaSituacion Actual 281

Con la informacién del catastro, mas las mediciones de flujos vehiculares y mediciones de velocidad indicada:
punto anterior, se model6 con SIDRA esta interseccion, presentdndose las siguientes figuras con el resumen
modelacion:

Figura 43. Figura Modelacion SIDRA Acceftaga BlanceRuta A626

1N

Ruta 1 (Acceso Norte)

Ruta A626

Ruta 1 (Aceso S)

Figura 44. Resultados Modelacion SIDRA AcceBlaga BlancaNiveles de Servicio
Niveles de Servicio Grados de Saturacion

Approaches
South | Marh | Wes
h“:"m"é; Intersaction Degree of Saturation 005 | 0.2 | 0.00 0.12
th Nortn wWest

J] Jl

Ruta 1 (Acceso Norte)

Intersection

Ruta 1 (Acceso Norte)

2
Ruta A626
(-]

2
Ruta AG26

Ruta 1 (Aceso S)
Ruta 1 (Aceso S)

| i

Colour code based on Degree of Saturation

ta
Cantrol (HCM LOS ruie)

e
[<08] [08-07] [0.7-08] [0.8-08] [08-10] [>10

De las figuras anteriores, se aprecia que los niveles de flujo y por ende los niveles de congestidn, son bajos e
interseccion, en todos los accesos. En efecto, los grados de saturacion 3@ desnstnads valores sobre

90% se supone congestion. Ello supone una capacidad de reserva suficiente para absorber futuros aument
demanda.
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Modelacion SIDRA AccesBunta Gruesabituacion Actual 281

Con la informacién del catastro, mas las mediciones de flujos vehiculares weledidamh@xdid=das en el
punto anterior, se model6 con SIDRA esta interseccion, presentdndose las siguientes figuras con el resumen
modelacion:

Figura 45. Figura Modelacion SIDRA Accesord®@Gruesa, Ruta A630

Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Ruta 1 (Acceso Norte)

Ruta A630

Ruta 1 (Aceso S)

Figura 46. Resultados Modelacion SIDRA Acceam#aiBruesaNiveles de Servicio

Niveles de Servicio Grados de Saturacion
Approaches. Intersection Approzches I
Delay (Control) oe oo oo ot Degree of Saturation Snucdg‘ \;nwrnh ;;51 0.10
Los NA NA A NA
00 010
Ruta 1 (Acceso Norte) Ruta 1 (Acceso Norte)
< )
=3 2 e o IO B
o0 - 0P 3
& “ 0.01 :f! ‘ @
E
Ruta 1 (Aceso S)

Ruta 1 (Aceso S)
0o

| i

s s s o
0sc  LosD  LosE
Site Level of Service (LOS) Mathod: Delay (SIDRA). Site LO:
NA(TWSC): Leval of Service is net dafnad for major
SIDRA Standard Delay Modal is usad. Canirol Delay i

s specified in the Parameter Settings dislog (Site tab). Colour code based on Degres of Saturation
ot on 25 a whols for Tue-Way Sign Contral (HGM LOS n

e
[<08] [08-07] [07-08] [08-08] [08-10] [=10]

De las figuras anteriores, se aprecia que los niveles de flujo y por ende los niveles de congestidn, son bajos e
interseccion, en todos los accesos. En efecto, los grados de saturacion ri@odesnstanads valores sobre

90% se supone congestion. Ello supone una capacidad de reserva suficiente para absorber futuros aument
demanda.
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Modelacion SIDRA Acceso a Caleta Los Verdes, Situacion Actual 2018.

Con la informacion del catastro, mas las mediciones de flujos vehiculares y mediciones de velocidad indicadas
punto anterior, se model6 con SIDRA esta interseccion, presentdndose las siguientes figuras con el resumen d

modelacion:

Figura 47.

r

Figura Modelacion SIDRA AcceSaketa Los Verdes

Ruta 1 {Acceso Norte)

Los Verdes (P)

Figura 48.

Los Verdes (0)

Ruta 1 (Aceso 5)

Resultados Modelacion SIDRA AcceSalata Los Verdebliveles de Servicio

Niveles de Servicio

Grados de Saturacién

Ruta 1 {Acceso Norte)

s

Los Verdes (P)
Los Verdes (0)

Ruta 1 (Aceso S)

R

Approaches
Soutn  Esst | Noin  viest
005 001 | 010 002 010

0.10 ﬂ
0.10

Ruta 1 (Acceso Norte)

Intersection

Diegree of Saturation

s

Los Verdes (Q)

Los Verdes (P)
2

Ruta 1 (Aceso S}

0.05

:

Golour code based on Level of Service

5.1

r

Ir

Colour code based on Degree of Saturation

= o s N N ]
LOS A LoSB Losc Loso LOSE LOSF [<0.5] [06-07] [07-08] [08-08] [08-10] [»10

De las figuras anteriores, se aprecia que los niveles de flujo y por ende los niveles de congestidn, son bajos e
interseccion, en todos los accesos. En efecto, los grados de saturacion ri&odesnstnads valores sobre

90% se supone congestion. Ello supone una capacidad de reserva suficiente para absorber futuros aument
demanda.

llustreMunicipalidad de Iquique 106



ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Modelacion SIDRA Acceso a Sector Chanavayita, Situacion Actual 2018.

Con la informacion del catastro, mas las mediciones de flujos vehiculares y mediciones de velocidad indicadas
punto anterior, se model6 con SIDRA esta interseccion, presentdndose las siguientes figuras con el resumen d

modelacion:
Figura 49. Figura Modelacion SIDRA Acce&hanavayita

1N

Ruta 1 (Acceso Morte)

Ruta AG90 w

Ruta 1 (Aceso 5)

Figura 50. Resultados Modelacién SIDRA AcceShamavayitaNiveles de Servicio

Niveles de Servicio Grados de Saturacion
roaches Al he Intersection
ot Toaches | arsscion o TN ntersecs
Jﬂ 0.06 ﬂ
5
Ruta 1 (Acceso Norte)
Ruta 1 (Acceso Norte)
o . Fo: & —
e 2 “o2 3
= = @ o= 3 \
Ruta 1 (Aceso S) Ruta 1 (Aceso 5)
o Eﬁ oo
Colour code based on Level of Service Colour code based on Degree of Saturation
LOS A LOSE Losc LOS D LOSE LOSF [<08] [08-07] [07-08] [08-08] [098-10] [*10

De las figuras anteriores, se aprecia que los niveles de flujo y por ende los niveles de congestion, son bajos en
interseccion, en todos los accesos. En efecto, los grados de saturacion rély,atesd®cale valores sobre

90% se supone congestion. Ello supone una capacidad de reserva suficiente para absorber futuros aumentos ¢
demanda.
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Modelacion SIDRA Acceso a Sector Patillos, Situacion Actual 2018.

Con la informacion del catastro, mas las mediciones de flujos vehiculares y mediciones de velocidad indicadas
punto anterior, se model6 con SIDRA esta interseccion, presentdndose las siguientes figuras con el resumen d

modelacion:
Figura 51. Figura Modelacion SIDRA AcceSeetor Patillos

1N

Ruta 1 (Acceso Norte)

) l\\ Ruta A750
I i

Ruta A750

Ruta 1 (Aceso S)

Figura 52. Resultados Modelacion SIDRA AcceSechor PatillasNiveles de Servicio
Niveles de Servicio Grados de Saturacion

poproacnes @t | Imarsacton Approaches
South | East  North | West
Degree of Saturation 005 000 008 003 008

Intersecton

JIL JiL

Ruta 1 {Acceso Norte) Ruta 1 (Acceso Norte)

H
Rula A750
|
‘ |
Ruta A750

A 2 :.8 % e % sg“ ﬂ:n I=T]:o .08 ﬁ:’
’ 5_\ 2 ¢ | .08 {mmm
I:l]"’ﬁ « ‘ = E?F 00 - c.-:xa,FI

Ruta 1 (Aceso S)
Ruta 1 {Aceso S)

00
52 45 0.05
(:1 “—_> 0.05 H 0.05
Colour code based on Leval of Senvice

[
Los4 (0SB LOSC  LOSD  LOSE  LOSF Golour code based on Degres of Saturation

===y ]
[<08] [08-07) [07-08] [08-08] [08-10] [*10

De las figuras anteriores, se aprecia que los niveles de flujo y por ende los niveles de congestidn, son bajos e
interseccion, en todos los accesos. En efecto, los grados de saturacion rigyclesd®mcale valores sobre

90% se supone congestion. Ello supone una capacidad de reserva suficiente para absorber futuros aument
demanda.
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Modelacion SIDRA Acceso a Sector Punta Patache, Situacion Actual 2018.

Con la informacion del catastro, mas las mediciones de flujos vehiculares y mediciones de velocidad indicadas
punto anterior, se model6 con SIDRA esta interseccion, presentdndose las siguientes figuras con el resumen d

modelacion:
Figura 53.  Figura Modelacion SIDRA AcceSeetor Punta Patache

1N

Ruta 1 (Acceso Norte)

Patache (0)

patache (P) \

Ruta 1 (Aceso S)

Figura 54. Resultados Modelacion SIDRA AcceSector Punta Patachdiveles de Servicio

Niveles de Servicio Grados de Saturaciéon
A chy fer Agprosches. et
Sour | et Mo | wast " South | Easmt Mot | wiest TEeeotOn
Delay (Control) 00 116 25 52 3.8 Degree of Satration 001 001 005 002 0.05
LOS NA B NA A NA

J] Jl

Ruta 1 (Acceso Norte) Ruta 1 (Acceso Norte)

=D % ’ ’ % = o2 : z
=4 ] © L= | e | @ 5 oo dmmm
2 = = - - =
= N - 5 o ™ 4 o
o f a
Ruta 1 (Aceso S) Ruta 1 (Aceso S)
00 0.01
Calour code based on Level of Service
Golour code based on Degree of Saturation
[
omn osE 0sc  Loso  LosE LOSF = — ]
[£08] [06-07] [0.7-0.8] [0.8-0.8] [0€-10] [>10

De las figuras anteriores, se aprecia que los niveles de flujo y por ende los niveles de congestién, son bajos e
interseccion, en todos los accesos. En efecto, los grados de saturacion mayores son de 5%, donde con valores
90% se supone congestEllo supone una capacidad de reserva suficiente para absorber futuros aumentos d
demanda.
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11.6 SITUACION BASE FUTSEETORES AISLADOS

No se estima necesario estimar una Situacién base futura, puesto que lo que es relevante en este caso es con
aumento de la demanda en el nuevo PRC comparado con la situacion actual proyectada al afio 2032. Por lo al
s6lo se modelard la Situacién con proyecto, para demostrar que los accesos no requieren modificaciones, da
aumentos de flujos que sergedrecon el nuevo PRC.

11.7 DEFINICION ESCENARIO DESARROLLO URBZNIRES AISLADOS

Para definir el nuevo escenario con Plan Regulador Comunal (PRC) Praplaestetséaltitiia de Estudios

de Capacidad Vial del MINVU, la cual define que se debe utilizar el criterio de maxima ocupacioén. En este caso,
zonas deadalocalidad que srfrmodificaciones producto del nuevo Plan Regulador, las variables explicativas
creceran al maximo posible segun la normativa que defina este nuevo PRC.

Para lo anterior, se utilizardn los mismos escenarios ya presentados para el caso de la ciudad de Iquique, util
para ello, la comparacion ziena 50que es la que incorpora todas las localidades que se analizan en este capitulo.

11.8 DEFINICION DE VECTORES DE VIAJES FISEIRORES AISLADOS

Para estimar los viajes generados y atraidos por las distintas zonas del PRC Propuesto en cada localidad y da
por su tamafio, no es posible realizar corridas de modelos estratégicos, se utilizaran los resultados obtenid
analisis estratégicoirzalo en el area urbana de Iquique.

Los viajega estimados para la zona 50 (sectores aislados) son los siguientes, segun los datos ya presentados €
puntos anteriores:

Cuadro 9. Viajes Sectores Aislados (viajes/hr)
ZONA ANO| SIM VIAJ_GEI VIAJ_ATE VIAJ_TO
50| 2018| CALIB 516 846 1362
50| 2032| SIT_BAS 2482 1101 3583

50(2032| SIT_PRQ 45130 5642| 50772
Fuente: Elaboracion propia

Se aprecia del cuadro anterior, el explosivo aumento que se genera en losloc@hidatieestas

A partir del cuadro anterior, se estimaran las tasas de crecimiento para cada localidad y para cada escenario (ten
o0 PRC propuesto):

Cuadro 10. Tasas de Crecimiento Zonas Aisladas. Situacion Base y Situacion con PRC

Tasas Crecimiento Situacién VEEE GTEC I e
(20182032)
Zonas Aisladas BaseTendencial 1.90%
Propuesta PRC 12.389
Tasa Propuesta Buses 2%
Tasa Propuesta Camione 4%

Fuente: Elaboracion propia
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Cabe mencionar que las tasas de vehiculos livestivsasen directamente de los modelos de generacion
atraccion, en cambio, para las tasas de buses y camiones, se utilizan tasas de crecimiento convencionales
conurbacion Iquigualto Hospicio.

Finalmente, con las tasas de crecianitariores, es posible proyectar los flujos vehiculares medidos durante el afio
2018, al afio 2032, para el Escenario con PRC. Con lo anterior, se dispondra de informacion de flujos vehicula
la situacion con PRC propuesto.

11.9 VIALIDAD FUTURA DE ANALISIS EN PRC PROPUESSECHARES AISLADOS
La via a analizzorresponde a la Ruta 1, pues es la que permite acceder a cada una de las localidades a analiza

De acuerdo con la metodologia de Estudios de Capacidad Vial, y como parte de la definicién de la vialidad
Situacion Base Futura, para estas vias se consideraran todos los proyectos definidos por el MOP u otra insti
involucrada, para los préxitbafioPe la informacién recopilada al dia de hoy, NO existe proyectos futuros en los
sectores aislados a analizataptwrja red futura, sera la misma del afio 2017, donde se realizaron las mediciones
de flujos.

En el caso de las vias de la Situacion con Proyecto, el nuevo Plan Reguld@inCorparenodificaciones
a los accesos de cada localidad. Por lo anterior, la red de modelacién es igual a la actual.

11.10ANALISIS DE FACTIBILIDAD SBECTORES AISLADOS

En esta tarea se verificara que, en el horizonte de tiempo de 15 afios, se cumplan los niveles de servicio adecu
para los usuarios en las intersecciones analizadas, de acuerdo con los requisitos definidos en la Metodologia d
MINVU para Estudios dea€idpd Vial.

De acuerdo con la metodologia, los indicadores a verificar son los siguientes:

M Niveles de Servicio

1 Grados d€aturacion
Modelacion SIDRPRC Ao 2032

Con los flujos vehiculares medidos en el afio 2018, ademas de la tasa de crecimiento vehicular, se estima la pro
de flujos al afio 2032, para la Situacién con PRC Propuesto.

En el archivo resumen_viljediciones Aisladas xlggse presenta el resumen de las mediciones de flujos
vehiculares, las tasas de crecimiento y los resultados de la proyeccion de viajes.

Con dichos datos, se realizé la modelacién SIDRA en losoadg ssosoaes aisladnsy/os resultados son los
siguientes:
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AccesoPlaya Blangacon PRC 2032

Figura 55. Resultados Modelacion SIDRA AcceRlaga BlancaNiveles de Servicio SituaclRC2032

Niveles de Servicio Grados de Saturacion
Approaches Intersecii Approaches i
 souh Nomh west o South | MNorh | West orection
Delay (Control) 0o 0z 223 37 Diegree of Saturation 022 05 1.00 1.00
LOS A A F MA

| o

Ruta 1 (Acceso Norte) Ruta 1 (Acceso Norte)

l 2213

Ruta AG26
6
=
Ruta AG26

Ruta 1 (Aceso S) Ruta 1 (A 5
uta Ceso

| 1

CCO0O s s O s
LOZ A LOSB LOSC LOsD LOSE LOSF

Colour code based on Level of Senice

Colour code based on Degres of Saturation

e o s s e -
[<06] [06-07] [0.T-08] [0.8-08] [08-10] [>10]

Se aprecia de la figura anterior quigdles de servicio del acceso de salida son elevados (nivel F), con grados de
saturacion de 100% (GSAT =1). Ello supone demoras en el acceso de salida de Playa Blanca, debido a los aur
de flujos vehiculares. No obstante, es posible redise@aclanrpara permitir una salida con pista de aceleracion

y mejoras los niveles de servicio.
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Estudio de Capacidad Vial

Acceso Punta Gruesa, con PRC 2032:

Figura 56. Resultados Modelacién SIDRA Acceso a Punta Gruesa. Niveles de Servicio Situacion PRC 2032
Niveles de Servicio

l 101.4

Ruta AB30

Colour code based on Level of Service

]
LOS A LosC

LOS B

| —]
LOSD

g

Ruta 1 (Acceso Morte)

Ruta 1 (Aceso 5)

oo

I

—

LOSE LOSF

Grados dé&aturacion
Approaches :
S hAp:lm:r&ESN t Intersection South  Morh | West Intgrsection
outl 0 Vies: . i
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Se aprecia de la figura anterior que los niveles de servicio del acceso de salida son elevados (nivel F), sin em
los grados de saturacion son de 49% (GSAT >90%), con lo que la interseccion no se encuentra saturada. Ello ¢

mejoras a la salida de punta gruesa, para mejorar el nivel de servicio.
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ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Acceso Caleta Los Verdes, con PRC 2032:

Figura 57. Resultados Modelacién SIDRA Acceso a Caleta Los Verdes. Niveles de Servicio Situacion PRC 2032
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Se aprecia de la figura anterior que los niveles de servicio del acceso de salida son elevados (nivel F, costado po
con congestion, pues los grados de saturacion son de 100% (GSAT 1% en acceso poniente), con lo que la inters
se encuentra sedda. Ello supone mejoras a la salida del acceso poniente, para mejorar el nivel de servicio.

llustreMunicipalidad de Iquique 114



ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE

Estudio de Capacidad Vial

Acceso Sector Chanavayita, con PRC 2032:

Figura 58. Resultados Modelacién SIDRA Acceso a Sector Chanavayita. Niveles de Servicio Situacién PRC 2032
Niveles de Servicio Grados de Saturacion
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Se aprecia de la figura anterior que los niveles de servicio del acceso de salida no son elevados (nivel C a
poniente), asi tampoco existe grados de saturacion elevados, siendo el mayor de 27% (GSAT <90%), con lo

interseccién no se encuentra saturada. Ello supone que NO se necesita mejoras a la salida de Chanavayita
mejorar el nivel de servicio.
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ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE

Estudio de Capacidad Vial

Acceso Sector Patillos, con PRC 2032:

Figura 59. Resultados Modelacion SIDRA Acceso a Sector Patillos. Niveles de Servicio Situacién PRC 2032
Niveles de Servicio Grados de Saturacion
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Se aprecia de la figura anterior gue los niveles de servicio del acceso de salida no son elevados (nivel D a
poniente y oriente), asi tampoco existe grados de s&ueattiénsiendo el mayor de 35% (GSAT <90%), con lo

que la interseccién no se encuentra saturada. Ello supone que NO se necesita mejoras a la salida de Patillos
mejorar el nivel de servicio.
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ESTUDIO ACTUALIZACION PLAN REGULADOR DE IQUIQUE Estudio de Capacidad Vial

Acceso Punta Patache, con PRC 2032:

Figura 60. Resultados Modelacion SIDRA Acceso a Punta Patache. Niveles de Servicio Situacion PRC 2032
Niveles de Servicio Grados de Saturacion

Se aprecia de la figura anterior que los niveles de servicio del acceso de salida no son elevados (nivel B a
oriente), asdmpoco existe grados de saturacion elevados, siendo el mayor de 17% (GSAT <90%), con lo qu
interseccién no se encuentra saturada. Ello supone que NO se necesita mejoras a la salida de Patache, para n
el nivel de servicio.
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